Retsudvaiget

Lagtinget

110 Térshavn

Att.: Elsebeth Mercedes Gunnleygsdottir

P8 vegne af Eysturoyartunnilin P/F takker vi for Retsudvalgets invitation til
at drgfte tunnelprojektet pd mgdet den 16. august 2013 i Lagtingets loka-
ler,

Efter mgdet fremsatte Retsudvalgets formand gnske om en skriftlig besva-
reise af de pd mgdet gennemg8ede spgrgsmal.

Med dette brev vil vi kort sammenfatte de svar, som vi gav under mgdet
pa Retsudvalgets spgrgsmél og samtidig benytte lejiigheden til kort at re-
deggre for baggrunden for Eysturoyartunnilin P/F og dets interesse for pro-
jektet.

A. Baggrund

Projektet er et afggrende skridt | den videre udvikling af den fzergske infra-
struktur og m8 forventes at fa stor fremtidig samfundsmeessig betydning
for Feergerne. Der er tale om et af de stgrste anlaegsprojekter p3 Fzerger-
ne, der under anlagsarbejdet giver anledning til betydelig direkte og aftedt
aktivitet pd Faergerne.

Den nugeaeldende koncessionslov bestemmer, at koncessionshaver skal af-
holde samtlige omkostninger, herunder Landsstyrets omkostninger, til pro-
jektering, aniag og drift af tunnelen og at koncessionshaver skai patage
alle risici forbundet hermed. Koncessionsloven bestemmer ogsa, at konces-
sionshaver i koncessionsperioden skal have mulighed for at f& tilbagebetalt
og forrentet sin investering, men at tunnelen under alle omstandigheder
ved udlgbet af koncessionen gratis skal leveres tilbage til det faergske sam-
fund.

Den nugezeldende koncessionslov giver sdledes grundlag for at indgd en
koncessionsaftale, der tilgodeser faerpske samfundsmaessige interesser,
Landsstyrets interesse i ikke at deltage i finansieringen elter pd anden ma-
de give finansielle garantier til projektet og en koncessionshavers gnske
om rimeligt afkast pd sin investering i projektet under hensyn tit de med
projektet forbundne risici.

Efter invitation fra Landsstyret gnsker Eysturoyartunnilin P/F at medvirke
til, og har inden for rammerne af koncessionsloven med Landsstyret drgftet
mulige rammer for, at projektet kan realiseres til gavn for det faergske
samfund.

Torshavn, 2013.08.21

P/F Eysturoyartunnilin

¢/o Ingi Hejgaard, Box 359
Yvirl vid Strond 4

FO-110 Térshavn
Farperne

TIf.: +298 203 064
V-tal: 5876
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Eysturoyartunnilin P/F er ultimativt ejet af Fgroya Livstrygging P/F ("Liv")
og en fond ("Fonden"), der administreres og forvaltes af Copenhagen In-
frastructure Partners K/S ("CIP").

Fondens eneinvestor er PensionDanmark, et Danmarks stgrste arbejdsmar-
kedspensionsselskaber. PensionDanmark har de seneste ar foretaget flere
direkte investeringer i infrastruktur. PensionDanmark administrerer over-
enskomst- og virksomhedsaftalte arbejdsmarkedspensioner, sundhedsord-
ninger og uddannelsesfonde for tilsammen 12 fagforbund og 37 arbejdsgi-
verforeninger med i alt 630.000 medlemmer, beskaeftiget i 27.700 private
og offentlige virksomheder. PensionDanmark er ejet af arbejdsmarkedets
organisationer - fagforbund og arbejdsglverorganisationer. PensionDan-
mark er derfor et kundeejet pensionsselskab.

LIV er et feergsk livsforsi kringsselskab, der tegner livs-/invalideforsikringer,
samt har pensionsopsparinger for en stor del af det faergske arbejdsmar-
ked. I forbindelse med pensionsopsparingsdelen er selskabets hovedform3l
at foretage investeringer, der indenfor en given risikoramme og risike-
spredning, giver et sd hgit, langsigtet afkast til forsikringstagerne som mu-
ligt.

Langsigtede'inveﬂsterlnger i infrastruktur er en interessant investeringsmu-
lighed for LIV. LIV var sdledes en af investorerne bag det oprindelige sel-
skab, P/F Skalafjardatunnilin, som blev stiftet i begyndelsen af dette 3rtu-
sind. Dette selskab foretog indledende seismiske undersggelser og trafik-
prognoser, som skulle danne grundlag for ansggning om koncession til
gennemfgrelse af en undersgisk tunnel mellem Eysturoy og Streymoy.

Det anses for afggrende for tunnelprojektets succes, at det i alle faser har
en betydelig faergsk forankring. Eysturoyartunailin P/F er siledes et fae-
rgsk selskab med hjemsted i Térshavn. Det er intentionen, at selskabet
deltager som investor | hele projektforigbet, dvs. fra den indledende pro-
jektudvikling, under konstruktionen samt i driftsperioden.

Selskabet har en bestyrelse, der har god indsigt i faergske forhold og godt
kendskab til det faergske samfund. Mgtte selskabet f8 koncessionen er det
forventningen, at selskabets bestyrelse vil blive styrket yderligere med
personer med de relevante kompetencer og erfaringer, herunder med til-
svarende anlagsprojekter pd Faergerne. Selskabets daglige ledelse forven-
tes i vid udstraekning at veere faergsk.

Det er forventningen, at totalentreprengren, der skal std for projektet, | det
omfang det er hensigtsmaessigt, i vid udstraekning vil ggre brug af faergsk
arEejdskraﬂ: og faergske entreprengrer. Se i gvrigt besvareisen af spgrgs-
malene herom nedenfor.
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Som efterspurgt af Retsudvalget fgiger nedenfor en kort sammenfatning af
de svar, som Eysturoyartunnilin P/F gav pd Retsudvalgets spargsmal under
mgdet.

Det er en sammenfatning af spgrgsmal og svar under en mundtiig debat og
er derfor ikke en udtgmmende gengivelse af alle nuancer eller detaljer af
de rejste spgrgsmal eller de afgivne svar.

1. Vedrgrende tidsfristen. Retten til at bygge og drive tunnelen
falder bort, om den der fir ret til at bygge tunnelen ikke se-
nest den 31. december 2018 indleverer forprojektet. Tidsfri-
sten er nu forlanget. Hvorfor skal der g& fem &r, for arbejdet
kan begynde? Hvad hvis tidsfristen blev forkortet til 31. de-
cember 2015?

Koncessionsloven bestemmer, at koncessionshaver for egen regning
og risiko skal projektere, anlaagge og drive tunnelen.

Det Iindebzerer, at koncessionshaver patager sig samtlige gkonomiske
og kommercielle risici ved projektet, herunder risikoen for, at projek-
tet ikke kan gennemfgres som skitseret (og de dermed forbundne
projektudviklingsomkostninger), at anlaegsbudgettet og -planen ikke
overholdes eller forsinkes (og de dermed forbundne merudgifter)
samt for trafikomfanget | driftsperioden.

For et forprojekt kan udarbejdes og indleveres til Landsstyrets god-
kendelse skal (i) den mest hensigtsmaessige linjefgring og landbase-
rede tilslutninger vaere endeligt fastlagt, (ii) de relevante forundersg-
gelser af disse vaere foretaget samt (iii} den relevante detailprojekte-
ring udarbejdet,

Som investor vil koncessionshaver have en staerk interesse i, at Pro-
Jektet igangszettes sa hurtigt, som projektet tillader, det vil sige med
respekt for de udfordringer, som projekteringen indebzerer.

1 &ndringsforslaget til koncessionsioven er det nu ogsd preeciseret, at
koncessionen bortfalder, hvis koncessionshaver ikke | en periode pd
12 méneder arbejder pd at fremme projektet. Det giver Landsstyret
ydertigere sikkerhed for, at projektet lgbende har fremdrift.

Den endelige frist for indlevering af forprojekt bgr have en passende
laengde. Dette for at sikre at koncessionshaver har den forngdne tid
til at gennemfare sit forarbejde og ikke risikerer at miste retten til at
gennemfgre projektet, ogsd hvis det mod forventning tager laengere
tid at forberede projektet og afdaekke de relevante risici, Dette ek-
sempelvis, hvis det viser sig at vaere ngdvendigt at arbejde med en
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tilpasset linjefgring eller andre landbaserede tilslutninger, end der
hidtil har veeret skitseret,

Hvilke overvejelser har I vedrorende regler og normerne?
Hvad er jeres planer vedrorende vedligeholdelse og opgrade-
ringer?

Jo tidligere rammerne for projektet kan fastlaegges, desto hurtigere
kan selve udarbejdelsen af de detaljerede forstudier og detailprojek-
tering af projektet igangsaettes.

En tidlig igangsaettelse af projektet muliggeres sdledes ved allerede
nu at fastlaegge, at kravene til tunnelen og alle relevante myndig-
hedsgodkendelser skai baseres p8 de pr. 25. junl 2013 gaeldende reg-
ler, krav og normer,

Efterfelgende aendringer | regler og normer risikerer at saette projek-
tet tidsmaessigt tilbage og/eller vaesentligt gge omkostningerne ved
projektet. For gennemfgrelsen af projektet er det derfor vigtigt sd
hurtigt som muligt at f3 skabt klarhed over, hvilke regler og normer
der skal gaelde for projektet.

Der vil blive udarbejdet en sadvanlig drifts- og vedligeholdelsesplian
(if. ogsd de geeldende drifts- og vedligeholdeisesplaner for de eksiste-
rende undersgiske tunneller), som koncessionshaver vil skulle drive
og vedligeholde tunnelen i overensstemmelse med.

Hvilke argumenter har I, hvorfor der skal g4 s& lang tid, for
aftalen bliver omfattet af offentlighedsloven?

Det er i projekter som dette en helt seedvanlig praksis, at aftalerne er
fortrolige. Dette dels af hensyn til de involverede parter, dels af hen-
syn til eventuelle kommende deltagere i projektet.

Hvad vil det koste at keore igennem Skdlafjar8atunnilin? Vil
prisen vaare hgjere, hvis samme mdde (leistur) ville blive
brugt til Vaga- og Nordoyartunnil? Hvis ja, hvor meget hgjere?

Det er pd nuvaerende tidspunkt ikke muligt at estimere, hvad det ko-
ste at kgre igennem tunnelen. Det vil fgrst kunne fastizegges, ndr
tunnelen er opfgrt. Prisen bgr vaere konkurrencedygtig til nuveerende
alternative transportveje og medvirke til, at projektets fordele for det
feergske samfund af tunnelen understgttes.

Det vil veere naturligt at skele til de prismodeller, der har vaeret an-
vendt i Vaga- og Nordoyartunnelen samt erfaringerne hermed, jf. og-
sd besvarelsen til spgrgsmél 12 nedenfor.
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For s3 vidt ang8r de overordnede rammevilkdr for projektet har vi
alene forholdt os til de koncessionsvilkdr, der har vaeret drgftet med
Indenrigsministeriet.

Kan I oplyse, hvilken tidsramme I har for projektet?

Projektet forventes igangsat sd hurtigt, som projektet tillader, det vil
sige med respekt for de udfordringer, som projektets enkelte faser
indebaerer, jf. ogsd besvarelsen af spgrgsmal 1 ovenfor,

Nar de relevante forundersggelser mv. er gennemfgrt vil det veere
muligt at komme med et narmere bud pd en tidsramme for projek-
tet.

I princippet vil det vaere muligt at saette tunnelen i drift allerede 5 - 6
8r efter indgdelse af koncessionsaftale. Den endelige tidsramme vil
afhange af endeligt valg af linjefgring og landbaserede tilstutninger,
udfaldet af relevante forundersggelser, proces og tid til at opna alle
relevante myndighedsgodkendelser og om der opst3r uforudsete pro-
blemer mv. i anlaegsfasen.

Det faergske samfund, Landsstyret og koncessionshaver har en faelles
Interesse i, at Projektet igangszaettes sd hurtigt, som projektet tillader.
Hvis forundersggelser og detailprojektering ikke giver anledning til
andringer af projektet og de relevante myndighedsgodkendelser kan
opnas uden forsinkelse, vil det vaere muligt at ibrugtage tunnelen al-
lerede i Igbet af 2018.

Hvor stor en del af arbejdstagere, forventer I vil vaere farin-
ger?

Det er forventningen, at faergsk arbejdskraft og feergske entrepreng-
rer pd mange omrader besidder de relevante ressourcer og kompe-
tencer. Forudsat, at der foreligger konkurrencedygtige tilbud, vil det
vaere hensigtsmaessigt, hvis der her i vaesentligt omfang kan anven-
des faergsk arbejdskraft og faergske entreprengrer.,

Hvor meget forventer I, at projektet vil koste? (nyeste bereg-
ninger)

Omkostningerne til projektet afhanger af en raekke omstaendigheder,
herunder iszer de geologiske forhold, endeligt valg af linjefering og de
landbaserede tilsiutningerne.

Vi vil pd nuveerende tidspunkt ikke fremkomme med et eget bud pd
Investeringens stgrrelse, men fra andre foreligger der estimater, der
under visse givne forudsaetninger ansl8r, at investeringen vil forven-
tes at udggre godt DKK 1 mia.
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10.

11.

N&r de relevante forundersggelser er gennemfart, linjefgringen og de
landbaserede tilslutninger endeligt er fastlagt, vil der veere basis for
at udarbejde et opdateret bud pa den samlede investering.

Hvordan forventer I, at kapitalstrukturen vil blive | selskabet?
Eysturoyartunnilin P/F har i dag en egenkapitai pd DKK 5 mio.

Safremt Eysturoyartunnilin P/F far koncessionen forventes selskabets
ejere Igbende at tilfgre yderligere egenkapital til at daekke den videre
projektudvikling.

Pa et senere tidspunkt kan det blive relevant at overveje at tilpasse
kapitalstrukturen og i en vis udstrakning inkludere fremmedfinansie-
ring af projektet.

Til § 4, stk. 2, hvilken holdning har I til dette stykke og hvor-
dan definerer I det?

Koncessionsloven forudsaetter, at en koncessionshaver patager sig al-
le kommercielle risici ved projektet, jf. ogsd ovenfor under besvarel-
sen af spgrgsmal 1.

Det betyder, at koncessionshaver bgr sikres mod at der etableres an-
dre infrastrukturprojekter, der direkte konkurrerer med tunnelen, ek-
sempelvis andre nye tunneller eller broforbindelser mellem Eysturoy
og Streymaoy,

Der er sdledes ikke tale om en begraensning af den generelle udbyg-
ning af den faergske infrastruktur. De projekter, der er omtalt i den
nuvaerende infrastrukturplan (samferdsluzetian), vil sdledes kunne
gennemfgres.

Hvilken holdning har CIP til § 15b, stk. 1, 2. pkt., og hvilke
planer har CIP med denne regel? Hvad hvis den blive slettet?

Landsstyret har forestdet, at den kommunale kompetence til udste-
delse af myndighedsgodkendelse vedrgrende anizeg af tunnelprojek-
tet overfgres til Landsstyret.

Det er vores forstdelse, at Landsstyret har medtaget denne bestem-
melse for at sikre projektets fremdrift, herunder at alle relevante
myndighedsgodkendelser opnds indenfor rimelig tid. Eventuelle for-
sinkelser af myndighedsgodkendelser vil plvirke tidspunktet for
ibrugtagning.

Det er blevet oplyst, at CIP og Innlendismdlarddid bruger
samme radgivere, er dette korrekt?
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12,

13.

14,

15,

Dette er ikke tilfeeldet. Hverken CIP, LIV eller Eysturoyartunnilin P/F
har anvendt de samme rddgivere (Deloitte og Lett Advokatfirma),
som Indenrigsministeriet har anvendt i forbindelse med forhandling af
koncessionsaftalen.

Vedrorende prisfastsatteise - har CIP planer om at kgre et
rabatsystem, f. eks. mdnedskort/rabatkort/klippekort?

Dette er ikke fastlagt, men ndr produktstrukturen for Eysturoyartun-
nilin skal fastlzegges vil det vaere naturligt at skele til de modeller,
der anvendes i Vdga- og Nordoyartunnelen samt erfaringerne her-
med. Her forekommer de anvendte Igsninger at vaere velfungerende
samtidig med, at de tilgodeser brugernes gnske om en gkonomisk til-
gangelig infrastruktur,

Hvis en dansk entreprengr bliver hovedentreprengr, er planer i
sé fald, at feeringer mest muligt skal bruges sum underentre-
prengrer i og med, at kompetencerne allerede er p& Farperne,
f.eks. tilsyn, el, projektering osv.?

Uanset hvem, der valges som hovedentreprengr, vil det vaere hen-
sigtsmaessigt, hvis der i vaesentligt omfang anvendes faergsk arbeids—
kraft og faergske leverandgrer. Se ogsd besvarelsen af spgrgsmal 6
ovenfor,

Hvilke personer kommer til at bemande bestyrelsen? Vil der
ogsd vare faringer, der har godt kendskab til det faroske
samfund?

Eysturoyartunnilin P/F's bestyrelse bestdr pd nuvaerende tidspunkt af
RUni B. Réin (CIP), Jan Jakobsen (LfV) og Christian Skakkebaek (CIP).

Hvis selskabet far koncessionen vil det vaere naturligt at overveje, om
bestyrelsen i projekterings-, anlaegs- og/eller driftsfasen kan styrkes
yderligere med personer med de relevante kompetencer og erfarin-
ger, herunder med tilsvarende anlagsprojekter p8 Faergerne.

Selskabets daglige ledelse forventes i vaesentlig udstraekning at blive
faergsk.

Flere kommuner er interesserede i indholdet (stenbrud), der
kommer ud af tunnelen, hvilke planer er for indholdet, der
kommer ud?

Stenbrud mv. fra tunnelen forventes ikke at udggre en indtaegtskilde i
tunnelprojektet,

Som det har vzeret tilfaeldet i andre tilsvarende projekter vil det vaere
hensigtsmaessigt om overskudsmaterialet kan finde anvendelse i an-
dre anlaegsprojekter.
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16.

17.

18.

Har selskabet garanteret sig andre betingelser i aftalen, s&-
som hjaelp fra det offentlige til at fore trafikken i Skdlafjardar-
tunnilin, hvis trafikken ikke kommer af sig selv?

Det falger af koncessionsloven, at koncessionshaver for egen regning
og risiko skal projektere, anlaegge, drive og vedligehoide tunnelen
uden garantier om trafik eller lignende. Eysturoyartunnilin P/F har ik-
ke bedt om garantier om trafik eller lignende.

Hvorndr vurderer CIP, at grensen for tavshedspligten er over-
trddt? Hvad sker, hvis lagtingsmedlemmer citerer fra aftalen
under lagtingsbehandlingen, vil aftalen sd ikke blive under-
skrevet?

Der er indgdet flere aftaler, herunder aftaler om fortrolighed. Vi vil
naturligvis tilstraebe at overholde vores forpligtelser under disse afta-
ler og forventer det samme af alle aftaleparter.

Hvorfor skal seilskabet rdde over tunnelen i sd lang tid frem-
over?

For projekter som det foreliggende er det helt szdvanligt at arbejde
med lange tidsrammer, der afspejler projektets stgrrelse og aktivets
levetid,

Det er endvidere helt sadvanligt, at koncessionens langde afspejler
projektets risici, samt det forhold, at der ingen garantier stilles for at
koncessionshaver kan f3 sin investering tilbagebetalt og forrentet.

I det foreliggende projekt gaelder det szerlige forhold, at der findes al-
ternative transportveje, som i en vis udstraekning konkurrenceudsaet-
ter projektet, hvilket gger risikoen for, at en koncessionshaver lkke
kan fa tilbagebetalt og forrentet sin investering.

RUNI B. RGin Jar{fako sen

Bestyrelsesformand Bestyrelsesmedlem

8/8



