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§ 1. Formal

Formalet med forskriften er a sikre laveste tillatte sikkerhetsniva for trafikanter i tunneler ved krav til &
forebygge kritiske hendelser som kan sette menneskeliv, miljeet og tunnelanlegg i fare og til & serge for vern
i tilfelle av ulykker.

§ 2. Virkeomrade

Forskriften far anvendelse pa tunneler med lengde pé over 500 meter pé det transeuropeiske vegnettet
(TERN) og pa andre riksveger. Forskriften gjelder for tunneler som er i bruk, under bygging eller pa
prosjekteringsstadiet.

Tunneler med konstruksjon som ikke er godkjent innen 1. desember 2006, skal vere underlagt kravene i
denne forskriften.

For tunneler som allerede er &pne for offentlig trafikk per 30. november 2006, skal det etter nermere
bestemmelser fastsatt i § 14, jf. vedlegg 11, foretas en vurdering av om de er i samsvar med kravene i denne
forskriften.

0 Endret ved forskrift 13 des 2016 nr. 1597 (i kraft 1 jan 2017).

§ 3. Definisjoner

I denne forskriften menes med:
a. transeuropeisk vegnett:

Vegnettet som definert 1 vedtak 1692/96/EF av 23. juli 1996 om fellesskapsretningslinjer for
utvikling av et transeuropeisk transportnett vedlegg I avsnitt 2 og illustrert med kart eller beskrevet i
vedlegg 11 til vedtaket.

b. redningstjenester:
Alle lokale tjenester, som er enten offentlige eller private eller en del av tunnelpersonalet, som
rykker ut ved en ulykke, herunder politi, brannvesen og redningsmannskap.
c. tunnellengde:
Lengden til det lengste kjorefeltet, malt i den helt innelukkede delen av tunnelen.
d. risikoanalyse:

Analyse av risikoene ved en bestemt tunnel, der det tas hensyn til alle konstruksjonsfaktorer og
trafikkforhold som bererer sikkerheten, herunder sarlig trafikkens sartrekk og type, tunnellengde og
tunnelgeometri og prognosen for antall tunge lastebiler per dagn.

§ 4. Forvaltningsmyndighet

Vegdirektoratet er forvaltningsmyndigheter med ansvar og koordinerende oppgaver for a pase at alle
sider ved sikkerheten i en tunnel er ivaretatt, og a treffe de nadvendige tiltak for & sikre samsvar med
innholdet i denne forskriften.

Vegdirektoratet skal gi tillatelse til at tunneler tas i bruk, i samsvar med framgangsmaéten fastsatt i
vedlegg II til forskriften. For tillatelse gis skal det innhentes uttalelse fra brannvernmyndigheten.

Vegdirektoratet kan innstille eller begrense bruken av en tunnel, herunder spesifisere under hvilke
forhold normal trafikk skal gjenopptas, dersom sikkerhetskravene ikke er oppfylt.

Vegdirektoratet skal pase at relevant organ
a. regelmessig prever og inspiserer tunneler og utarbeider sikkerhetskrav knyttet til dette,
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b. iverksetter organisasjons- og driftsmessige ordninger, herunder planer for handtering av
nadssituasjoner for opplaring og utrustning av redningstjenester,

c. definerer framgangsmaten for umiddelbar stenging av en tunnel ved en nedssituasjon,

d. gjennomferer nedvendige risikoreduserende tiltak.

For hver tunnel i det transeuropeiske vegnettet som grenser opp til Sverige eller Finland kan
Vegdirektoratet vedta at det utpekes en felles forvaltningsmyndighet. Dersom det ikke foreligger felles
forvaltningsmyndighet, skal Vegdirektoratets vedtak om trafikksikkerhet treffes med forhdndssamtykke fra
det andre lands forvaltningsmyndighet.

§ 5. Tunnelforvalter

Statens vegvesen og et statlig utbyggingsselskap for veg er tunnelforvalter for de tunneler som til
enhver tid ligger pa den del av riksvegnettet som de har ansvar for. Vegdirektoratet kan delegere sin
myndighet etter denne bestemmelsen. Ansvaret som tunnelforvalter omfatter alle oppgaver relatert til
planlegging, prosjektering, bygging, drift og vedlikehold av tunneler.

For hver betydelig hendelse eller ulykke som inntreffer i en tunnel, skal tunnelforvalter utarbeide en
rapport. Denne rapporten skal sendes til sikkerhetskontrolleren som nevnt i § 6, til Vegdirektoratet og til
redningstjenestene innen maksimum en méned fra hendelsen eller ulykken inntraff.

Dersom en undersekelsesrapport utarbeides med en analyse av omstendighetene rundt hendelsen eller
ulykken eller konklusjonene som kan trekkes av den, skal tunnelforvalter senest en méned etter mottak av
rapporten sende den til sikkerhetskontrolleren, Vegdirektoratet og redningstjenestene.

For hver tunnel i det transeuropeiske vegnettet som grenser opp til Sverige eller Finland, skal ansvaret
for tunneldriften ligge til en felles tunnelforvalter.

0 Endret ved forskrifter 13 des 2016 nr. 1597 (i kraft 1 jan 2017), 19 des 2019 nr. 2041 (i kraft 1 jan 2020).

§ 6. Sikkerhetskontrollgr

For hver tunnel skal tunnelforvalter, med forhdndssamtykke fra Vegdirektoratet, oppnevne en
sikkerhetskontroller som skal samordne alle forebyggings- og vernetiltak for  ivareta trafikantenes og
driftspersonalets sikkerhet. Sikkerhetskontrolleren skal vaere uavhengig i alle spersmal om sikkerhet i
vegtunneler og skal ikke vere underlagt instrukser fra sin arbeidsgiver eller andre i slike spersmal.
Sikkerhetskontrolleren kan utfare sine oppgaver og funksjoner i forhold til flere tunneler pé den del av
riksvegnettet som tunnelforvalter har ansvar for.

Sikkerhetskontrollgren skal:

a. sikre samordning med redningstjenester og delta i utarbeidelse av driftsplaner,

b. delta i planlegging, gjennomfering og evaluering av redningsoperasjoner,

c. delta i fastsettelse av sikkerhetsplaner og spesifisering av konstruksjon, utrustning og drift med
hensyn til badde nye tunneler og endringer av eksisterende tunneler,

d. kontrollere at driftspersonalet og redningstjenestene far opplaring, og delta i organisering av gvelser
som holdes med jevne mellomrom,

e. gi rdd om det gis tillatelse til & ta 1 bruk tunnelers konstruksjon, utrustning og drift,

f. kontrollere at tunnelens konstruksjon og utrustning vedlikeholdes og repareres,

g. delta i evaluering av enhver betydelig hendelse eller ulykke nevnt i § 5 annet og tredje ledd.

0 Endret ved forskrift 13 des 2016 nr. 1597 (i kraft 1 jan 2017).

§ 7. Inspeksjoner

Inspeksjoner, evalueringer og prever utferes av Vegdirektoratet.
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§ 8. Sikkerhetstiltak

Alle tunneler som omfattes av forskriften skal oppfylle minstekravene til sikkerhet fastsatt i vedlegg I
og II til forskriften.

Dersom enkelte av de konstruksjonsmessige kravene som er fastsatt i vedlegg I bare kan oppfylles ved
tekniske lasninger som enten ikke kan gjennomfoeres eller bare kan gjennomfores til en uforholdsmessig hoy
kostnad, kan Vegdirektoratet godkjenne at det treffes alternative risikoreduserende tiltak, forutsatt at de
alternative tiltakene vil fore til likeverdig eller forbedret vern. Virkningene av slike alternative tiltak skal
pavises ved en risikoanalyse i samsvar med bestemmelsene i1 § 10.

Vegdirektoratet skal underrette EFTAs overvéakingsorgan om de alternative risikoreduserende tiltakene
som er godkjent, og skal gi en begrunnelse for tiltak som er godkjent for tunneler pa det transeuropeiske
vegnettet.

Forste til tredje ledd far ikke anvendelse pa tunneler pé prosjekteringsstadiet som nevnt i § 2 annet ledd,
jf. § 12.

Vegdirektoratet kan fastsette strengere krav dersom kravene ikke strider mot direktivet 2004/54/EF.

Vegdirektoratet kan gjore unntak fra krav om nedutgang for tunneler kortere enn 10 km og med en
arsdegntrafikk under 4.000 kjoretoy per kjerefelt dersom en risikoanalyse viser at tilsvarende eller bedre
sikkerhet kan oppnas med alternative tiltak.

§ 9. Periodiske inspeksjoner

Vegdirektoratet skal utfere jevnlige inspeksjoner for & pase at alle tunneler som omfattes av forskriften,
er i samsvar med krav fastsatt i forskriften.

Tidsrommet mellom to inspeksjoner av en tunnel skal ikke overstige seks ar.

Dersom Vegdirektoratet finner at en tunnel ikke tilfredsstiller kravene 1 forskriften, skal det underrette
tunnelforvalter og sikkerhetskontrolleren om at det ma treffes tiltak for & styrke tunnelsikkerheten.
Vegdirektoratet fastsetter vilkar for fortsatt bruk eller gjendpning av tunnelen eller andre restriksjoner eller
vilkar som skal gjelde inntil utbedringstiltakene er iverksatt.

Dersom utbedringstiltakene medfarer vesentlig endring i tunnelens konstruksjon eller bruk, skal det
straks disse tiltakene er gjennomfert gis ny brukstillatelse for tunnelen, i samsvar med framgangsmaten
fastsatt 1 vedlegg II.

0 Endret ved forskrift 13 des 2016 nr. 1597 (i kraft 1 jan 2017).

§ 10. Risikoanalyse

Risikoanalyse skal gjennomfores av et organ som er funksjonsmessig uavhengig av tunnelforvalter.
Innholdet og resultatene av risikoanalysen skal tas med i sikkerhetsdokumentasjonen som framlegges for
Vegdirektoratet.

Vegdirektoratet skal pdse at risikoanalysen utferes etter en detaljert og godt definert metode som er i
samsvar med den beste praksis som foreligger. Vegdirektoratet skal underrette EFTAs overvakingsorgan om
den metode som anvendes.
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§ 11. Unntak for nyskapende teknikk

For a gjere det mulig & montere og bruke nyskapende sikkerhetsutstyr eller & bruke nyskapende
sikkerhetsprosedyrer som gir et verneniva som er likeverdig med eller hoyere enn teknologi fastsatt i
forskriften, kan Vegdirektoratet etter naermere fastsatt prosedyre gjore unntak fra kravene i denne forskriften
pa grunnlag av en grundig dokumentert seknad fra tunnelforvalter.

Dersom Vegdirektoratet har til hensikt & gjore unntak etter forste ledd, skal det forst sende en
unntakssegknad til EFTAs overvakingsorgan vedlagt den opprinnelige saknaden med uttalelse fra
inspeksjonsenheten.

0 Endret ved forskrift 13 des 2016 nr. 1597 (i kraft 1 jan 2017).

§ 12. Tunneler med konstruksjon som enna ikke er godkjent

Tillatelse til & ta i bruk tunneler med konstruksjon som ikke er godkjent innen 1. desember 2006, jf. § 2
annet ledd, skal gis i samsvar med framgangsmaéten fastsatt i vedlegg II.

§ 13. (Opphevet)

0 Opphevet ved forskrift 13 des 2016 nr. 1597 (i kraft 1 jan 2017).

§ 14. Tunneler som allerede er i bruk

For tunneler som ikke oppfyller kravene, skal tunnelforvalter overfor Vegdirektoratet foresla en plan for
tilpasning til bestemmelsene i forskriften, jf. § 2 tredje ledd.

Vegdirektoratet skal godkjenne utbedringstiltakene eller be om at de endres.

Dersom utbedringstiltakene omfatter vesentlige endringer i konstruksjon eller bruk, skal
framgangsmaéten for godkjenning fastsatt i vedlegg II deretter gjennomfores s snart disse tiltakene er
iverksatt.

Utbedring av tunneler med lengde pa over 500 meter pa det transeuropeiske vegnettet (TERN) skal
utfores etter en tidsplan og vere fullfort innen 30. april 2014, men med mulighet for & forlenge denne fristen
med fem 4r pa grunn av stor tunnelmasse.

Utbedring av tunneler med lengde pa over 500 meter pa andre riksveger skal utferes etter en tidsplan og
veaere fullfert innen 1. januar 2040, men med mulighet for & forlenge denne fristen med ti &r pa grunn av stor
tunnelmasse.

0 Endret ved forskrifter 13 des 2016 nr. 1597 (i kraft 1 jan 2017), 26 mars 2025 nr. 540.

§ 15. Rapporter

Tunnelforvalter skal hvert annet ar utarbeide rapporter om branner i tunneler og om ulykker som i
betydelig grad angar sikkerheten til trafikantene i tunneler. Rapportene skal inneholde oversikt over
hyppigheten av og arsakene til slike hendelser, en evaluering av hendelsene og opplysninger om
sikkerhetsanleggenes og sikkerhetstiltakenes konkrete rolle og virkning. Rapportene skal oversendes
Vegdirektoratet for utgangen av juni aret etter den periode som rapporten omfatter. Vegdirektoratet
sammenstiller rapportene som skal oversendes EFTAs overvékingsorgan for utgangen av september aret
etter den periode som rapporten omfatter.
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Vegdirektoratet skal utarbeide en plan som inneholder en tidsplan for gradvis anvendelse av
bestemmelsene i denne forskriften pa tunneler som allerede er i bruk, jf. § 14, og skal oversende den til
EFTAs overvakingsorgan. Vegdirektoratet skal underrette EFTAs overvékingsorgan hvert annet ar om status
for gjennomferingen av planen og om eventuelle endringer i den.

0 Endret ved forskrift 13 des 2016 nr. 1597 (i kraft 1 jan 2017).

§ 16. lkraftsettelse

Forskriften trer i kraft straks.

Vedlegg l. Sikkerhetstiltak nevnti § 8

1. Grunnlaget for d vedta sikkerhetstiltak
1.1. Sikkerhetsparametere

1.1.1. Sikkerhetstiltak som skal gjennomfores i en tunnel, skal vare basert pa en systematisk vurdering
av alle sider ved systemet som utgjeres av infrastrukturen, bruken, trafikantene og kjoretoyene.

1.1.2. Folgende parametere skal tas i betraktning:

- tunnellengde,

- antall lep,

- antall kjarefelt,

- tverrsnittsgeometri,

- vertikal og horisontal profil,

- konstruksjonstype,

- enveis- eller toveistrafikk,

- trafikkvolum per lop (herunder fordeling i tid),
- risiko for trafikkork (per dagn eller sesongbestemt),
- atkomsttid for redningstjenestene,

- nervaer og prosentandel av tunge lastebiler,

- saertrekk ved atkomstveiene,

- kjorefeltbredde,

- hastighetsaspekter,

- geografisk og meteorologisk miljg.

1.1.3. Dersom en tunnel har et spesielt sertrekk nér det gjelder ovennevnte parametere, skal det
utarbeides en risikoanalyse 1 samsvar med § 10 for & fastsla om det er nedvendig med ytterligere
sikkerhetstiltak og/eller tilleggsutstyr for a sikre et hayt sikkerhetsnivé i tunnelen. Denne
risikoanalysen skal ta hensyn til mulige ulykker, som tydelig bererer sikkerheten for trafikantene i
tunnelen og som vil kunne inntreffe i lopet av brukstiden, samt arten og sterrelsesordenen av de
mulige konsekvensene av dem.

1.2. Minstekrav

1.2.1. Sikkerhetstiltakene som er fastsatt i falgende punkter, skal iverksettes som et minimum for & sikre
et minsteniva for sikkerhet 1 alle tunneler som omfattes av dette direktiv. Begrensede unntak fra
disse kravene kan tillates, forutsatt at folgende framgangsmaéte er overholdt.

EFTAS overvakningsorgan skal oversende Kommisjonen opplysninger om falgende:

- de(t) planlagte begrensede unntak,

- de tvingende grunnene til det planlagte begrensede unntak,

- de ovrige risikoreduserende tiltakene som skal iverksettes eller styrkes for & sikre minst et
likeverdig sikkerhetsniva, herunder beviser for dette i form av en analyse av de aktuelle
risikoer.

1.2.2. For & gi et enhetlig grensesnitt i alle tunneler som omfattes av dette direktiv, skal det ikke gis
unntak fra kravene i folgende numre med hensyn til konstruksjon av de sikkerhetsanlegg som er
tilgjengelige for trafikantene (nedstasjoner, skilt, havarilommer, nedutganger, radiosending via
relé, nar dette er ngdvendig).

1.3. Trafikkvolum
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1.3.1. Nar «trafikkvolum» nevnes i dette vedlegg, betyr det den arlige gjennomsnittstrafikken per degn
gjennom en tunnel per kjorefelt. Ved bestemmelse av trafikkvolumet skal hver motorvogn telles
som én enhet.

1.3.2. Dersom antall tunge lastebiler over 3,5 tonn overstiger 15% av den arlige gjennomsnittstrafikken
per degn, eller den sesongbestemte trafikken per degn betydelig overstiger den arlige
gjennomsnittstrafikken per degn, vurderes den ekstra risikoen og tas i betraktning ved & gke
tunnelens trafikkvolum ved anvendelse av folgende numre.

2. Tiltak angdende infrastrukturen

2.1 Antall lop og kjorefelt

2.1.1. Forventet trafikkvolum og sikkerhet er hovedkriteriene for & bestemme om det skal bygges tunnel
med ett eller to lap, og det skal tas hensyn til slike aspekter som prosentandelen tunge lastebiler,
stigning og lengde.

2.1.2. Nar en 15-arsprognose viser at trafikkvolumet vil overstige 10.000 kjeretoy per degn per

kjorefelt, skal det for tunneler pa prosjekteringsstadiet i alle tilfeller finnes en tolepstunnel med
enveistrafikk pa datoen da denne verdien er oversteget.

2.1.3. Med unntak av havarifeltet, skal det samme antall kjerefelt opprettholdes inne i og utenfor
tunnelen. Enhver endring i antall kjerefelt skal forekomme 1i tilstrekkelig avstand for
tunnelportalen; denne avstanden skal veere minst den avstand som et kjoretay tilbakelegger pa 10
sekunder nér det kjorer 1 hoyeste tillatte hastighet. Dersom geografiske omstendigheter forhindrer
dette, skal det treffes ekstra og/eller forsterkede tiltak for & forbedre sikkerheten.

2.2. Tunnelgeometri

2.2.1. Ved utforming av en tunnels tverrsnittsgeometri og horisontale og vertikale profil, samt
atkomstvegene, skal det tas spesielt hensyn til sikkerheten, da disse parameterne har en betydelig
innvirkning pa sannsynligheten for ulykker og for hvor alvorlige de blir.

2.2.2. Mer enn 5% stigning i lengderetningen skal ikke vaere tillatt i nye tunneler, med mindre ingen
annen losning er geografisk mulig.

2.2.3. I tunneler med stigning pa mer enn 3% skal det treffes ekstra og/eller forsterkede tiltak for &
forbedre sikkerheten pa grunnlag av en risikoanalyse.

2.24. Dersom bredden pé feltet for saktegéende trafikk er mindre enn 3,5 meter og kjering med tunge

lastebiler er tillatt, skal det treffes ekstra og/eller forsterkede tiltak for & forbedre sikkerheten pa
grunnlag av en risikoanalyse.

2.3. Fluktveger og nodutganger

2.3.1. I nye tunneler uten havarifelt skal det finnes nedfortau, enten oppbygd eller ikke, til bruk for
trafikantene i tunnelen i tilfelle av havari eller ulykke. Denne bestemmelsen far ikke anvendelse
dersom sartrekk ved tunnelens konstruksjon ikke muliggjer det eller muliggjor det bare til en
uforholdsmessig hey kostnad og tunnelen har enveistrafikk og er utstyrt med et fast
overvékningssystem og system for stenging av kjorefelt.

2.3.2. I eksisterende tunneler der det verken finnes havarifelt eller nodfortau, skal det treffes ekstra
og/eller forsterkede tiltak for & ivareta sikkerheten.
2.3.3. Nodutganger gjor det mulig for trafikantene i tunnelen 4 forlate tunnelen uten kjorcteoyene sine og

na et trygt sted i tilfelle av en ulykke eller brann. De gir ogsa redningstjenestene adgang til
tunnelen til fots. Eksempler pa slike nedutganger er:
- direkte utgang fra tunnelen til det fri,
- tverrforbindelser mellom tunnellap,
- utganger til et nedgalleri,
- tilfluktsrom med en fluktveg som er atskilt fra tunnellgpet.
2.3.4. Tilfluktsrom uten utgang som forer til fluktveger til det fri, skal ikke bygges.
2.3.5. Det skal finnes nedutganger dersom en analyse av relevante risikoer, herunder hvor langt og hvor
fort royk beveger seg under forholdene pé stedet, viser at ventilasjonen og andre sikkerhetsanlegg
ikke er tilstrekkelige til & ivareta trafikantenes sikkerhet.

2.3.6. I alle tilfeller skal det i nye tunneler finnes nedutganger dersom trafikkvolumet overstiger 2.000
kjaretoy per kjorefelt.

2.3.7. I eksisterende tunneler pad mer enn 1.000 meters lengde med et storre trafikkvolum enn 2.000
kjeretoy per kjorefelt, skal det vurderes om det er gjennomfarbart og virkningsfullt & lage nye
negdutganger.

2.3.8. Nér det finnes nedutganger, skal avstanden mellom to nedutganger ikke overstige 500 meter.
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2.3.9. Det skal brukes hensiktsmessige midler, som darer, for & hindre rayk og varme i & na fluktvegene
bak nedutgangen, slik at trafikantene i tunnelen trygt kan komme ut i det fri og redningstjenestene
kan fa atkomst til tunnelen.

2.4, Atkomst for redningstjenestene

2.4.1. I tolepstunneler der lapene ligger pa samme niva eller nesten pd samme niva, skal det for minst
hver 1500. meter finnes tverrforbindelser som egner seg til bruk for redningstjenestene.

2.4.2. Nar det er geografisk mulig, skal det utenfor hver portal til en to- eller flerlepstunnel veere mulig &
krysse midtdelen (midtstripen). Dette tiltaket vil gi redningstjenestene umiddelbar atkomst til
hvert lap.

2.5. Havarilommer

2.5.1. I nye toveistunneler som er lengre enn 1.500 meter og der trafikkvolumet er sterre enn 2.000

kjoretay per kjorefelt, skal det finnes havarilommer med ikke mer enn 1.000 meters mellomrom,
dersom det ikke finnes havarifelt.

2.5.2. I eksisterende toveistunneler som er lengre enn 1.500 meter og der trafikkvolumet er storre enn
2.000 kjeretoyer per kjorefelt, men som ikke har havarifelt, skal det vurderes om bygging av
havarilommer er en gjennomforbar og virkningsfull lgsning.

2.5.3. Dersom sartrekk ved tunnelens konstruksjon ikke gjor det mulig eller gjor det mulig bare til en
uforholdsmessig hoy kostnad, beheover det ikke lages havarilommer dersom den samlede
tunnelbredden som er tilgjengelig for kjeretayer, unntatt oppbygde deler og normale kjerefelt, er
minst lik ett normalt kjerefelts bredde.

2.5.4. Ved havarilommer skal det finnes en ngdstasjon.
2.6. Aviop
2.6.1. Dersom det er tillatt med transport av farlig gods, skal det finnes avlep for brannfarlige og giftige

vaesker, gjennom godt utformede sluk eller andre tiltak innenfor tunnelens tverrprofil. I tillegg
skal avlgpssystemet veere konstruert og skal vedlikeholdes for & hindre at brann og brannfarlige og
giftige vaesker sprer seg inne i lop og mellom lop.

2.6.2. Dersom dette kravet ikke kan oppfylles eller kan oppfylles bare til en uforholdsmessig hay
kostnad, skal det tas hensyn til dette nér det avgjeres om transport av farlig gods skal tillates, pa
grunnlag av en analyse av relevante risikoer.

2.7. Konstruksjonenes brannmotstand

Hovedkonstruksjonen i alle tunneler der et lokalt ssmmenbrudd i konstruksjonen kan ha
katastrofale konsekvenser (f.eks. oversvemte tunneler eller tunneler som kan fore til
sammenbrudd i viktige nabokonstruksjoner) skal ha et tilstrekkelig brannmotstandsniva.

2.8. Belysning

2.8.1. Det skal finnes normal belysning for & sikre hensiktsmessig sikt for sjaferene dag og natt i
tunneldpningene og inne i tunnelen.

2.8.2. Det skal finnes sikkerhetsbelysning som sikrer en minimumssikt for trafikanter i tunnelen slik at
de kan evakuere tunnelen i kjoretayene sine i tilfelle av strembrudd.

2.8.3. Det skal finnes evakueringsbelysning, som lysende evakueringsmerking, i en hagyde av ikke mer

enn 1,5 meter, som veileder trafikantene i tunnelen ved evakuering til fots i en nedssituasjon.
2.9. Ventilasjon
2.9.1. Konstruksjon, bygging og drift av ventilasjonssystemet skal ta hensyn til:
- kontroll med forurensende stoffer som slippes ut fra veggéende kjoretayer, under normale
trafikkforhold og i trafikksterke perioder,
- kontroll med forurensende stoffer som slippes ut fra veggéende kjoretoyer nar trafikken
stanses pé grunn av en hendelse eller ulykke,
- kontroll med varme og reyk i tilfelle brann.

2.9.2. Det skal vaere montert et mekanisk ventilasjonssystem i alle tunneler som er lengre enn 1.000
meter med et storre trafikkvolum enn 2.000 kjeretoy per kjorefelt.
2.9.3. I tunneler med toveistrafikk og/eller enveistrafikkork, skal ventilasjon i lengderetningen vere

tillatt bare dersom en risikoanalyse 1 henhold til § 10 viser at det er akseptabelt og/eller dersom
det er truffet konkrete tiltak, som hensiktsmessig trafikkregulering, kortere avstand mellom
nedutganger, reykavtrekk med jevne mellomrom.

2.9.4. Tverrgaende eller halvveis tverrgdende ventilasjonssystemer skal brukes i tunneler der det er
nedvendig med et mekanisk ventilasjonssystem og ventilasjon i lengderetningen ikke er tillatt 1
henhold til nr. 2.9.3. Disse systemene ma kunne fjerne royk i tilfelle av brann.
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2.9.5. I tunneler med toveistrafikk, med et storre trafikkvolum enn 2.000 kjeretay per kjorefelt, som er
lengre enn 3.000 meter og med kontrollsentral og tverrgdende og/eller halvveis tverrgaende
ventilasjon, skal det treffes folgende minimumstiltak med hensyn til ventilasjon:

- det skal vaere montert luft- og reykavtrekksspjeld som kan betjenes enkeltvis eller i grupper,
- lufthastigheten i lengderetningen skal overvakes konstant og ventilasjonssystemets
styringsprosess (spjeld, vifter osv.) skal justeres ut fra dette.

2.10. Nadstasjoner

2.10.1.  Hensikten med nedstasjoner er & stille forskjellig sikkerhetsutstyr til radighet, serlig nedtelefoner
og brannslokkingsapparater, men ikke & beskytte trafikantene mot virkningen av brann.

2.10.2.  Nedstasjoner kan besta av et skap pé tunnelens sidevegg eller helst en nisje 1 veggen. De skal
minst veere utstyrt med en nedtelefon og to brannslokkingsapparater.

2.10.3.  Nadstasjoner skal vaere plassert i nerheten av portalene og innvendig, med mellomrom som i nye
tunneler ikke skal overstige 150 meter og som i eksisterende tunneler ikke skal overstige 250
meter.

2.11. Vannforsyning

Det skal finnes vannforsyning i alle tunneler. Det skal finnes hydranter i nerheten av
portalene og innvendig, med mellomrom som ikke skal overstige 250 meter. Dersom
vannforsyning ikke er tilgjengelig, er det pébudt 4 sikre at tilstrekkelig vannmengde er
tilgjengelig pa annen mate.

2.12. Trafikkskilt

Det skal brukes spesielle skilt for alle sikkerhetsanlegg som er beregnet pa trafikantene i
tunnelen, jf. skiltforskriften.
2.13. Kontrollsentral
2.13.1.  Det skal finnes en kontrollsentral for alle tunneler som er lengre enn 3.000 meter med et storre
trafikkvolum enn 2.000 kjeretayer per kjorefelt.
2.13.2.  Overvaking av flere tunneler kan sentraliseres i én enkelt kontrollsentral.

2.14. Overvdkingssystemer

2.14.1.  Videoovervékingssystemer og et system som automatisk kan oppdage hendelser i trafikken som
kjeretoy som stanser og/eller brann, skal vaere montert i alle tunneler som er utstyrt med
kontrollsentral.

2.14.2.  Det skal vaere montert automatiske branndeteksjonssystemer i alle tunneler som ikke har
kontrollsentral, nar driften av mekanisk ventilasjon for reykkontroll er forskjellig fra den
automatiske driften av ventilasjon for kontroll med forurensende stoffer.

2.15. Utstyr til stenging av tunnelen

2.15.1.  Talle tunneler pa mer enn 1.000 meters lengde skal det veere montert trafikklys foran apningene
slik at tunnelen kan stenges i nedstilfeller. Ekstra midler, som stillbare meldingsskilt og bommer,
kan vaere anbrakt for & sikre at instruksene overholdes.

2.15.2.  Inne i alle tunneler pa mer enn 3.000 meters lengde som er utstyrt med kontrollsentral og som har
et storre trafikkvolum enn 2.000 kjeretay per kjarefelt, er det anbefalt & anbringe utstyr til & stanse
kjoretoy i nadstilfeller, med mellomrom pé ikke mer enn 1.000 meter. Dette utstyret skal bestd av
trafikklys og eventuelt ekstra midler, som hgyttalere, stillbare meldingsskilt og bommer.

2.16. Kommunikasjonssystemer

2.16.1.  Utstyr for radiosending via relé til bruk for redningstjenestene skal monteres i alle tunneler pa mer
enn 1.000 meters lengde og som har et storre trafikkvolum enn 2.000 kjeretoy per kjorefelt.

2.16.2.  Nér det finnes en kontrollsentral, ma det veere mulig a avbryte eventuell sending av radiokanaler
beregnet pé trafikantene i tunnelen for 4 sende nedmeldinger.

2.16.3.  Tilfluktsrom og andre anlegg der trafikantene i tunnelen ma vente under evakuering for de kan
komme ut i det fri, skal vere utstyrt med hgyttalere for informasjon til trafikantene.

2.17. Stromforsyning og stromkretser

2.17.1.  Alle tunneler skal ha nedstremforsyning som kan sikre drift av sikkerhetsutstyr som er
uunnverlig for evakuering inntil alle trafikanter er evakuert fra tunnelen.

2.17.2.  Strem-, male- og kontrollkretser skal vare konstruert pé en slik mate at lokal svikt, for eksempel
pa grunn av brann, ikke pavirker uberorte kretser.

2.18. Utstyrets brannmotstand
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Brannmotstandsnivéet i alt tunnelutstyr skal ta hensyn til de teknologiske mulighetene og ta
sikte pa & opprettholde de nedvendige sikkerhetsfunksjonene i tilfelle brann.
3. Drifismessige tiltak
3.1. Midler til tunneldriften

Tunneldriften skal vaere organisert, og skal ha hensiktsmessige midler til radighet, slik at
trafikkflyt og -sikkerhet gjennom tunnelen ivaretas. Driftspersonalet og redningstjenestene skal
ha hensiktsmessig grunn- og videreoppleering.

3.2. Beredskapsplaner

Det skal foreligge kriseberedskapsplaner for alle tunneler. I grensetunneler som omfattes av
forskriften skal én enkelt binasjonal kriseberedskapsplan involvere begge land.
3.3. Arbeider i tunneler

Hel eller delvis stenging av kjarefelt pa grunn av bygge- eller vedlikeholdsarbeider som er
planlagt pa forhénd, skal alltid begynne utenfor tunnelen. Stillbare meldingsskilt, trafikklys og
mekaniske bommer kan brukes for dette formalet.

34. Ledelse ved ulykker og hendelser

Ved en alvorlig ulykke eller hendelse, skal alle bererte tunnellop umiddelbart stenges for
trafikk.

Dette skal gjores ved samtidig aktivering av ikke bare ovennevnte utstyr foran portalene, men
ogsa stillbare meldingsskilt, trafikklys og eventuelle mekaniske bommer inne i tunnelen, slik at
all trafikk kan stanses sa snart som mulig utenfor og inne i tunnelen. Tunneler pa mindre enn
1.000 meter kan stenges pé annen méte. Trafikken skal styres pa en slik méte at kjoretoy som
ikke er berort, raskt kan forlate tunnelen.

Atkomsttiden for redningstjenestene i tilfelle en hendelse inne i en tunnel skal veare sé kort
som mulig og skal males ved jevnlige gvelser. I tillegg kan den méles ved hendelser. I storre
toveistunneler med stort trafikkvolum skal en risikoanalyse i henhold til § 10 avgjere om det skal
posteres redningstjenester ved tunnelens to ytterpunkter.

3.5. Kontrollsentralens virksomhet

For alle tunneler der det er nedvendig med en kontrollsentral, herunder grensetunneler, skal
én kontrollsentral ha full kontroll til enhver tid.
3.6. Stenging av tunneler

I tilfelle av stenging av en tunnel i kort eller lang tid skal trafikantene underrettes om de beste
alternative reiserutene, ved hjelp av lett tilgjengelige informasjonssystemer.

Slike alternative reiseruter skal inngé i systematiske beredskapsplaner. De ber ta sikte pa &
opprettholde trafikkflyten sa godt som mulig og redusere sekundere virkninger for
omkringliggende omréader til et minimum.

Alt ber gjeres som med rimelighet er mulig for 4 unnga en situasjon der en grensetunnel ikke
kan brukes pa grunn av darlige vaerforhold.
3.7. Transport av farlig gods

Folgende tiltak skal anvendes nér det gjelder adgang til tunneler for kjoretoyer som
transporterer farlig gods, slik dette er definert i relevant europeisk lovgivning om transport av
farlig gods pé veg:

- utfore en risikoanalyse i henhold til § 10 for regler og krav til transport av farlig gods

gjennom en tunnel fastsettes eller endres,

- sette opp hensiktsmessige skilt for & hdndheve reglene, for siste avkjeringsmulighet for

tunnelen og ved tunneldpningene, og enda tidligere, slik at sjdforene kan velge alternative
reiseruter,
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- vurdere s@rskilte driftsmessige tiltak beregnet pa & redusere risikoen knyttet til enkelte eller
alle kjaretoyer som transporterer farlig gods i tunneler, som forhandsvarsling eller
kolonnekjering med eskorte av folgebiler, i hvert enkelt tilfelle som et tillegg til
risikoanalysen nevnt ovenfor.

3.8. Forbikjoring i tunneler

Det skal utfores en risikoanalyse for & avgjere om tunge lastebiler skal tillates & kjore forbi i
tunneler med mer enn ett kjerefelt i hver retning.
4. Opplysningskampanjer

Opplysningskampanjer om sikkerhet i tunneler skal jevnlig arrangeres og gjennomfores i
samarbeid med bererte parter, pa grunnlag av samordnet arbeid i internasjonale organisasjoner.
Disse opplysningskampanjene skal dreie seg om korrekt atferd for trafikantene nér de naermer seg
og kjarer gjennom tunneler, serlig 1 forbindelse med havari, trafikkork, ulykker og brann.

Opplysninger om tilgjengelig sikkerhetsutstyr og korrekt trafikantatferd i tunneler skal gis pa
passende steder for tunneltrafikantene for eksempel pa rasteplasser for tunneler, ved
tunnelapninger nar trafikken stanses eller pa internett.

Vedlegg Il. Godkjenning av konstruksjon,
sikkerhetsdokumentasjon, idriftsetting av en tunnel,
endringer og jevnlige gvelser

1. Godkjenning av konstruksjon
1.1. Bestemmelsene i denne forskriften skal anvendes fra og med det innledende prosjekteringsstadiet.
1.2. For byggearbeid pabegynnes, skal tunnelforvalter utarbeide sikkerhetsdokumentasjonen som er

beskrevet i nr. 2.2 og 2.3 for en tunnel pa prosjekteringsstadiet, og skal radsperre
sikkerhetskontrolleren. Tunnelforvalter skal framlegge sikkerhetsdokumentasjonen for
Vegdirektoratet og vedlegge sikkerhetskontrollgrens uttalelse og/eller eventuelt
inspeksjonsenhetens uttalelse.

1.3. Vegdirektoratet skal eventuelt godkjenne prosjektet og underrette tunnelforvalter om sitt vedtak.
2. Sikkerhetsdokumentasjon
2.1. Tunnelforvalter skal utarbeide sikkerhetsdokumentasjon for hver tunnel og ajourfere den til

enhver tid. Tunnelforvalter skal oversende sikkerhetskontrollgren et eksemplar av
sikkerhetsdokumentasjonen.

2.2. Sikkerhetsdokumentasjonen skal beskrive forebyggings- og vernetiltak som trengs for & ivareta
trafikantenes sikkerhet, og ta hensyn til personer med redusert mobilitet og funksjonshemmede,
vegens karakter, konfigurering av konstruksjonen, dens omgivelser, trafikkens art og
handlingsrom for redningstjenestene definert i § 3 i denne forskriften.

2.3. Sikkerhetsdokumentasjonen for en tunnel pa prosjekteringsstadiet skal serlig omfatte:

- en beskrivelse av den planlagte konstruksjonen og atkomst til den, sammen med de planer
som er ngdvendige for & forstd konstruksjonen og planlagte driftsordninger,

- en trafikkprognose som spesifiserer og begrunner den ordning som planlegges for transport
av farlig gods, samt risikoanalysen fastsatt i vedlegg I nr. 3.7,

- en sarskilt studie av farer, med beskrivelse av mulige ulykker som tydelig bererer
sikkerheten for trafikanter i tunneler og som vil kunne inntreffe i lopet av brukstiden, samt
arten og sterrelsesordenen av de mulige konsekvensene av dem; denne studien ma presisere
og begrunne tiltak for a redusere sannsynligheten for ulykker og deres konsekvenser,

- en uttalelse om sikkerhet fra en sakkyndig ekspert eller organisasjon pa omradet, som kan
veaere inspeksjonsenheten.

2.4. Sikkerhetsdokumentasjonen for en tunnel pa tidspunktet for idriftsetting skal i tillegg til
dokumentasjonen som kreves for prosjekteringsstadiet, inneholde:

- en beskrivelse av organisasjonen, de menneskelige og materielle ressursene og instrukser
fastsatt av tunnelforvalter for & sikre drift og vedlikehold av tunnelen,

- en kriseberedskapsplan utarbeidet i fellesskap med redningstjenestene, som ogsa tar hensyn
til personer med redusert mobilitet og funksjonshemmede,

- en beskrivelse av systemet for permanent tilbakemelding om erfaring som gjer det mulig &
registrere og analysere betydelige hendelser og ulykker.
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Sikkerhetsdokumentasjonen for en tunnel som er i bruk, skal i tillegg til dokumentasjonen som
kreves pé tidspunktet for idriftsetting, inneholde:

- en rapport og analyse av betydelige hendelser og ulykker som har forekommet etter at dette

direktiv tradte i kraft,
- en liste over de sikkerhetsgvelser som er holdt og en analyse av den leerdom som er trukket
fra dem.

Idrifisetting
Vegdirektoratet skal gi tillatelse til forstegangsapning av tunnelen for offentlig trafikk i samsvar
med framgangsmaten som er beskrevet i pkt. 3.3 og 3.4.
Denne framgangsmaten far ogsa anvendelse pa apningen av en tunnel for offentlig trafikk etter
enhver storre endring av konstruksjonen eller bruk, eller alle vesentlige endringsarbeider i
tunnelen som pa en betydelig méate vil kunne endre bestanddeler av sikkerhetsdokumentasjonen.
Tunnelforvalter skal oversende sikkerhetsdokumentasjonen nevnt i nr. 2.4 til
sikkerhetskontrolleren, som skal gi sin uttalelse om apning av tunnelen for offentlig trafikk.
Tunnelforvalter skal oversende denne sikkerhetsdokumentasjonen til Vegdirektoratet, og vedlegge
sikkerhetskontrollerens uttalelse. Vegdirektoratet skal avgjere om det kan gis tillatelse til 4pning
av tunnelen for offentlig trafikk eller om det kan gis tillatelse med begrensende vilkér, og skal
underrette tunnelforvalter om dette. En kopi av denne avgjorelsen skal oversendes
redningstjenestene.
Endringer
Ved enhver vesentlig endring i konstruksjon, utrustning eller bruk som pa en betydelig mate vil
kunne endre bestanddeler av sikkerhetsdokumentasjonen, skal tunnelforvalter seke om ny
brukstillatelse i samsvar med framgangsmaten beskrevet i nr. 3.
Tunnelforvalter skal underrette sikkerhetskontrolloren om enhver annen endring i konstruksjon og
bruk. Videre skal tunnelforvalter for ethvert endringsarbeid i tunnelen, gi sikkerhetskontrollgren
dokumentasjon med detaljer om planene.
Sikkerhetskontrolleren skal vurdere konsekvensene av endringen og i alle tilfeller gi sin uttalelse
til tunnelforvalter, som skal sende en kopi til forvaltningsmyndigheten og redningstjenestene.
Jevnlige ovelser

Tunnelforvalter og redningstjenestene skal, i samarbeid med sikkerhetskontrolleren, jevnlig
arrangere felles gvelser for tunnelpersonalet og redningstjenestene.

Disse gvelsene:
- bar vaere sa realistiske som mulig og ber tilsvare de definerte hendelsesscenariene,
- bar gi tydelige resultater til evaluering,
- bar unngé a forarsake skade pa tunnelen, og
- kan ogsa delvis foretas som modellgvelser eller simuleringsevelser med datamaskin for & fa
utfyllende resultater.
a. Qvelser i1 naturlig sterrelse under forhold som er sé realistiske som mulig, skal holdes
1 hver tunnel minst hvert fjerde ar. Stenging av tunnelen vil bare vere pakrevd dersom det
kan sarges for akseptable ordninger for omdirigering av trafikken. Delevelser og/eller
simuleringsgvelser skal holdes hvert ar i mellomtiden. I omréader der det finnes flere
tunneler i umiddelbar narhet av hverandre, mé en gvelse i naturlig sterrelse holdes i minst
en av disse tunnelene.
b. Sikkerhetskontrolleren og redningstjenestene skal evaluere disse gvelsene, utarbeide
en rapport og framlegge hensiktsmessige forslag.



