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Uppskot til logtingslég um um fyrireiking, prosjektering og uitbod av Suduroyartunlinum
vid tilhoyrandi tunnilskervum og vegakervum (LM-066/2025)

Figgjarnevndin hevur sett logmanni saman vid P/F Suduroyartunlinum 59 spurningar at svara
skrivliga.

Noégvir av spurningunum eru sendir vidari til Norconsult og Sintef at svara, og eru svarini fra
teimum vidfest 1 sini heild sum fylgiskjel, men eru eisini sett inn sum partur av svarunum i
hesum skrivi. Nakrar spurningar hevur verid neydugt at bidja Landsverk um at svara.

Loégaruppskotid (LM-066/2025) hevur til endamals at stadfesta valid av linjufering, sum
meiriluti var um 1 politisku skipanini, 40renn fleiri pengar verda bruktir til prosjektering av
verketlanini. Eisini gevur 16garuppskotid P/F Suduroyartunnilin nakrar heimildir, sum felagiod
hevur brik fyri i vidari tilgongdini at fyrireika verkaetlanina. { hesum arbeidi verdur farid vidari
vi0 at greina og lysa fleiri av teimum vidurskiftum, sum Figgjarnevndin hevur vist 4 1 sinum
spurningum. Tad er i samband vid prosjektering, tekniska gjggnumgongd og seinni gddkenning
av verkaetlanini, at hesir spurningar faa sitt endaliga innihald og svar, og tey hoyra ti naturliga
heima i teimum seinni stigunum av verkatlanargongdini.

Svarini nidanfyri eru ti skrivad 0t fré ti stigi, verkeatlanin er 4 nu.

Vid hesum svari eru hesi skjol:

Skjal 1: Nekur svar fra Sintef

Skjal 2: Nekur svar fra Norconsult

Skjal 3: Strategisk arinsmeting vid fylgiskjelum (vid vidfestum 1 —7)
Skjal 4: Samskifti vid Landsverk 03.02.2026
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Jarofrediligir fyrimunir ella vansar 4 Skarvanesleidini

Figgjarnevdin:

Fyri godum 4ari sidani, tann 8. januar 2025, og altso eitt knapt ar &drenn jardfrediliga
fragreidingin hjé Jardfeingi var lidug, kunngjerdi P/F Suduroyartunnilin eina fragreiding fra
SINTEF v. Eivind Grev, professara, (fylgiskjal nr. 18 til 16garuppskotid), har stadfest vard, at
fyrimunir voru vid jardfredini & leidini av Skarvanesi til Sandvikar samanborid vid leidina
heiman av Sandi til Sandvikar. Hetta fyrra er leidin, 10 logmadur og P/F Suduroyartunnilin
hevur valt. Og nidurstedan hja SINTEF um jardfredina hevur verid eitt av
hevudsargumentunum fyri at velja hesa linjufering.

Spurningur 1. Hvussu er SINTEF komid til hesa nidurstedu (40renn jardfradiliga
fragreidingin var lidug)?

Spurningur 2. Hverjar jardfrediligar datur bygdi SINTEF hesa nidurstedu 4?

Svar fra SINTEF til spurning 1 og 2 undir einum:

«SINTEF har basert var konklusjon pé den informasjonen om geolgiske forhold som vi har hatt
tilgjengelig til enhver tid. Mer spesielt, SINTEF har hatt datarapport utarbeidet av Jardfeingi
datert 2022 og utgitt som ‘Status report ultimo 2021’ tilgjengelig for vare vurderinger og
konklusjoner. SINTEF har ogsa annet materiale tilgjengelig, eksempelvis Johannes Rasmussens
beskrivelse til geologiske kart over Foreyene fra 1969. Gjennom dette materialet finnes det
informasjon som kan benyttes som grunnlag for en vurdering av hvilket tunnelalternativ som
er best egnet av de som er blitt foresléatt.

SINTEF’s oppfatning har hele tiden vert at alternativet Skarvanes opptrer som det prefererte
alternativet, ikke bare fordi det utgjor det korteste tunnelalternativet, men ogsa fordi det har en
orientering 1 forhold til lagdelingen 1 bergmassen som er gunstig, det vil si at tunnelens
lengdeakse star nert vinkelrett pd lagdelingen. Og saerlig gjelder dette i den undersjoiske delen.

I den alternative traseen derimot er det spiss vinkel mellom tunneltrase og ladelingen som gjor
at skjeringslengden mellom tunnelen og lagdelingen blir lenger. I fall man péatreffer svake
bergartslag eller horisonter med dérlig bergmassekvalitet sa vil disse folge tunnelen over en
lengre strekning for det alternative trase-forslaget enn for Skarvanes-traseen. Denne forskjellen
gelder spesielt den forste delen av traseene.

I det begge traseene har passert Skuvey og serover mot Sudurey, blir orienteringen deres mer
sammenfallende og forskjellen ikke s utpreget lenger. I prinsippet er det et enske & treffe
svakheter i bergmassen sé vinkelrett som mulig.

Vi tillegger ogsa en kortere tunneltrasé en viss betydning, man vil alltid seke & identifisere
korteste mulige trasé for en undersjoisk tunnel spesielt. Sudrgytunnelen er allerede en lang
tunnel.»

Figgjarnevndin:
I november 2025 var jarofrediliga fragreidingin hja Jardfeingi lidug (fylgiskjal nr. 38 til
l6garuppskotid). Jardfeingi stadfestir m.a. eina dvaentada tektoniska fold 1 jardfredini ut fyri

2/29



LOGMANSSKRIVSTOVAN LM-066/2025

Skarvanesi og melir til at gera fleiri boringar fyri at kanna fyribrigdid betur. Linjuferingin av
Skarvanesi fer gjognum hetta okid triggjar ferdir.

Spurningur 3. Eftir at hetta jardfrediliga fyribrigdid er stadfest Gt fyri Skarvanesi, halda P/F
Suduroyartunnilin og SINTEF so fast vid 4durnevndu nidurstedu um, at fyrimunir eru vid
jardfredini 4 leidini av Skarvanesi til Sandvikar samanborid vid leidina heiman av Sandi til
Sandvikar?

Svar fra SINTEF til spurning 3:

“JF har korrekt som det hevdes tolket geologiske undersgkelser dithen at de mistenker at det
kan vere en synklinal og en antiklinal som stryker med en orientering NNV-SSO 1
Skuveyarfjorden. JF har tolket at dette er knyttet til de sdkalte Sandur Beds. En slik
foldestruktur opptrer som et resultat av at bergmassivet har vert gjenstand for horisontale
spenninger som har presset pa normalt foldestrukturen, berget har motstatt dette trykket til en
viss grad, men har sé latt seg deformere og man har fétt skapt denne foldestrukturen.

Jarofeingi har ikke sd langt vi kjenner til indikert at man med sikkerhet kan si at det er en
forkastningssone i dette foldemeonsteret. En eventuell forkastningssone ville nok forst utvikles
1 det antiklinalen (den oppadrettede ryggen i foldingen) presses over underliggende lag og
skaper et skjerbrudd mellom det som skyves og det som er underliggende. Slik man tolker det
som er i dag er at bergspenningene har etablert en fold som stryker langs lagdelingen. At denne
folden opptrer assosiert med Sandur Beds indikerer at Sandur Beds kan skyldes at den
tunneltraseen ved Skarvanes pétreffer foldestrukturen ferst under land og deretter igjen ute
under fjorden vest for Skarvanes.

SINTEF er like fullt av den oppfatningen at den opprinnelige tunneltraseen er fullt ut
gjennomferbar og den prefererte. Den forste kontakten med foldestrukturen, om den faktisk
opptrer slik den er vist, vil man sannsynligvis patreffe under drivingen under land pa Skarvanes,
da med en tunnelorientering som er langs denne folderetningen. Deretter vil tunneltraseen
vende nert 90 grader med tunnelen og dykker ned under fjorden. Man far med andre ord den
mest ugunstige situasjonen mens tunnelen drives under land og basert pa de erfaringer man
trekker derfra kan man planlegge for tiltak under den videre drivinge.

3/29



LOGMANSSKRIVSTOVAN

.,“.- L ':}. y e B —
Figur 1. Bilde fra IF’ geologiske rapport 2025

Foldestrukturen stryker som nevnt NNV-SS@ i Skuveyafjordur og langs kysten mot Sandey,
og er tolket 4 nd inn pé land pa Sandey omtrent ved havneomrédet i Sands Bygd. I hvilken grad
foldestrukturen patreffes av de andre alternative traseene som har sin start neermere Sands bygd
er ikke vist 1 den siste geologiske rapporten fra Jardfeingi.

Fra den opprinnelige geologiske rapporten viser lengdesnittene at Sandur Beds forventes a
patreffes 1 alle traseene. De alternative tunneltraseene har som nevnt en orientering som folger
mer parallelt lagdelingen (og foldestrukturen folger ogsd lagdelingen) enn Skarvanes-
alternativet. Man far dermed den samme parallelle orienteringen av tunnelen i forhold til
foldestrukturen, om den patreffes, som disse alternative tunneltraseene har i forhold til
lagdelingen for ovrig i omradet.

En tolket opptredende av foldestrukturen innerst i Skuveyfjorden er vist av Jardfeingi i deres
rapport fra 2025, men den er ikke dokumentert gjennom andre undersgkelser som kjerneboring
eller lignende og det er heller gjort tolkninger av denne i forhold til de alternative traseene.

Den eksakte lengden av krysningen mellom foldestrukturen og de ulike traseene er ikke sa lett
a ankueliggjore. For det forste er lokalisering av foldestrukturen og dens bredde og utbredelse
skjematisk pavist og derfor er heller ikke lengden tunnel som vil bli pdvirket av dette forholdet
1 detalj redegjort for. Det er ikke grunnlag for & anta at foldeaksen ikke pavirker andre traseer
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enn Skarvanesalternativet. SINTEF’s oppfatning er at uansett valg av tunneltrasé s ma man
forvente at Sandur Beds pétreftes, likeledes at lagdelingen 1 bergmassen opptrer, litt ulikt for de
ulike traseene og det ma redegjores for om denne foldingen vil kunne opptre i tunnelniva for
de ulike traseene.»

Si annars skjal 1 fra Sintef.

Verkeatlanir (§ 3)

Figgjarnevndin:
I serligu viomerkingunum til § 3 4 bls. 34 i logaruppskotinum verdur sagt, at:

“Harumframt eru eisini verkcetlanir tiknar vio i samladu verkeetlanini, sum higartil ikki hava
verid partur av arbeidinum.”

Spurningur 4. Hvat itekiligt verdur sipad til her?

Svar til spurning 4:

[ almennu vidmerkingunum verdur vist 4, at § 3 er broytt samsvarandi ynski i politiska
fylgibolkinum um, at tilhoyrandi tunnils- og vegakervi skal broytast soleidis, at ferdslan millum
Sandoyartunnilin i Tradardali og Suduroyartunnilin i Djapadali verdur leidd uttanum Sands
bygd og landbtinadarjerdina.

Vist verdur eisini 4, at vegaferingar og tunnilsetlaninar verda fyrireikadar saman vid
bygdaradunum og Umhvervisstovuni.

Logmansskrivstovan skal annars visa 4, at tad 1 uppskotinum greitt fra, at hildid verdur fram
vid at fyrireika verketlanina soleidis, at loysnir verda funnar, sum eru realististiskar, og taka
atlit til baedi trygd, umhvervi, trivna og figgjarlogina, og soleidis, at verkatlanin kann
godkennast av avvardandi myndugleikum.

Eisini er greitt fra, at ymisku verkatlanirnar eru & ymiskum stigum, t4 tad snyr seg um
fyrireiking og at arbeitt verdur vidari vid verketlanunum, um Legtingid samtykkir uppskotid.

Tao fyriliggja forprosjekt til Suduroyartunnilin og til tunnils- og vegakervi i Suduroynni.

Verdur 16gin samtykt, verdur arbeitt vidari vid forprosjektunum og farid verdur undir at gera
forprosjekt til farleidina millum Sandoyartunnilin og Suduroyartunnilin 4 Sandoynni.

Logaruppskotid fordar ikki fyri, at vegir og tunlar verda fluttir nakrar metrar ein ella hin veg
ella at frakoyringar verda gjordar undir vegir os.fr. ella at hall og breidd i tunlinum verda storri
ella minni.

Vart skal eisini gerast vid, at Logtingid eisini kemur at vidgera og taka endaliga avgerd um

tasitandi stjorn velir at leggja uppskot um heimild til at fremja verkatlanina. T4 fyriliggja
prosjektering og kostnadarmeting av samladu verkatlanini.
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Figgjarnevndin:
I serligu viomerkingunum til § 3, stk. 1, nr. 1 4 bls. 35 1 l6garuppskotinum verdur sagt, at:

“... endaliga linjuforingin er ikki endaliga fastlogd enn, men verdur fastlogd saman vio Sands
kommunu og Umhvaorvisstovuni.”

Spurningur 5. Eru nakrar a&tlanir um at taka natturuverndarfelagsskapir, sum hava sent
hoyringarskriv, vid i at fastleggja linjuferingar og velja loysnir, sum avmarka arin 4 nattiru og
umhvervi?

Svar til spurning 5:

Loégaruppskotid  hevur  verid til ummelis 1 tveimum umferum og hava
nattiruverndarfelagsskapir fingid hevid til at gera vidmerkingar til l6garuppskoti badi i
inniverandi og i undanfarnu tingsetu.

Uppskotio stadfestur, at ein umhvervisarinsmeting skal gerast, sum lysir avleidingar av samladu
verkatlanini 4 nattiru og umhvervid. Umframt at lysa avleidingarnar skal fragreidingini eisini
lysa, hverji tiltek verda sett i verk fyri at avmarka meguliga avirkan 4 nattiru og umhvervid.

Fragreidingin skal goédkennast av Umhvervisstovuni. Tad er asett i logaruppskotinum, at
vidkomandi almennir myndugleikar og felagsskapir skulu hoyrast vid 6 vikurs freist 4drenn
umhvervisarinsmetingin verdur gédkend. A henda hatt verda nu nattiruverndarfelagsskapir
tiknir vid 1 tilgongdina og faa hevid til at gera vart vid sini sjonarmid.

Figgjarnevndin:
I serligu vidmerkingunum til § 3, stk. 1, nr. 4 4 bls. 37 i logaruppskotinum verdur meira ella
minni sagt, at &tladi Suduroyartunnilin skal vera ein T9,5.

Spurningur 6. Hvi verdur hetta stadfest soleidis, ta 16garuppskotid fyrr undir somu grein
nevnir, at undirsjovartunnilin baedi skal bjodast ut sum ein T9,5 og ein T10,5?

Svar til spurning 6:
Logmansskrivstovan skal visa 4, at 1 serligu vidmerkingini til § 3, stk. 1 nr. 4 & bls. 37 stendur:

“Tunnilin millum Sandvik og Hvalba verdur sambert forprosjektinum atlandi ein T 9,5, eins
og Hvalbiartunnilin, Sandoyartunnilin og &tladi Suduroyartunnilin®.

Byrjunarstedi undir ellum arbeidnum higartil hevur verid at gerast skuldi ein T9.5
undirsjovartunnil millum Sandoynna og Suduroynna.

Undir vidgerdini hevur verid sett fram ynski um, at tad t4 id verkatlaninar verda utbj6dadi eisini
var gjort eitt alternativt bod uppa T10.5 undirsjovartunnil.

Ti er tad sett i serligu viomerkingarnar til § 3 stk. 1 nr. 2, sum fevnir um undirsjévartunnilin.

Um ella t4 10 endaliga uppskotid um at taka av tilbodum verdur gjert, verdur steda tikin til, um
tad skal verda T9.5 ella T10.5.
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Atkomutunnil til Skuvoyar

Spurningur 7. Hvussu nogv kostar tad eyka at faa hallid i atkomutunlinum til Skavoyar nidur
a5%?

Svar fra Norconsult til spurning 7:

«Ved & endre lengdefall fra 10% til 5%, m4 en forlenge tunnelen ved & lage en storre kurve. Ved
5% lengdefall vil tunnelen bli ca 1355 meter lengre, i1 prinsippet dobbelt s& lang. Dette medforer
at kostnaden for tunnelarmen opp til Sklivoyar og s blir dobbelt sa hoy.»

Si skjal 2 fra Norconsult.

Si eisini svar uppa spurning 44, har vist verdur 4, at metti kostnadurin a tunlinum i
forprosjektium fer ur uml. 200 mi6. kr upp i uml. 400 mio. kr.

P/F Suduroyartunnil hevur vist 4, at hallid 4 tunlinum upp til skiivoynna avhongur av topografi
og botndata. Um Tunnilin upp til Skuvoynna skal hava hall uppa 5% heldur enn 10% mé hann
antin leingjast, ella mugu gerast brekkur inni i sjAlvum Suduroyartunlinum. { vadametingini hja
Cowi 2022, verdur ratt fra dneyougum brekkum i Suduroyartunlinum, har so gott sum ell
ferdslan er, orsaka av trygd.

Spurningur 8. Hvat skal til, fyri at Skavoyartunnilin betir um trygdina i Suduroyartunlinum?

Svar fra Norconsult til spurning 8:

«Muligheten til & benyttet Skuveytunnelen til & oke sikkerhet ber ses nermere pé i videre
utvikling av prosjektet. Forelopig er det vurdert som krevende & oke sikkerheten i
Suduroytunnelen ved bruk av Sktivoytunnelen. Man kan tenke seg at tunnelen enten kunne blitt
brukt som remningsvei eller til & trekke ut royk ved brann.

Bruk som remningsvei vil kun pavirke en liten del av Suduroytunnelen, og har siledes liten
helhetlig effekt. Bruk av Skuveytunnelen som reykavtrekk fra Suduroytunnelen vil kunne ha
en effekt pa storre deler av tunnelen, men det er ikke mulig & bruke tunnelen til roykavtrekk for
man er helt sikker pa at det ikke er kjoretoy/ personer i tunnelen. Ved brann i Suduroytunnelen
vil det derfor ta tid fer denne tunnelen vil kunne benyttes til & trekke av royk.

Bruk av Sktiveytunnelen for & gke sikkerheten 1 Suduroytunnelen mé derfor vurderes nermere
for & se hva som er mulig 4 f4 til. Saken ber ogséd diskuteres med brannvesenet.»

Si skjal 2 frad Norconsult.

Gookenningarmyndugleiki (§ 4)

Figgjarnevndin:
I § 4 verdur asett, at:

“Landsverk skal undir abyrgd motvegis landsstyrisfolkinum godkenna verkeetlanirnar, sum eru
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nevndar [ § 3, ddrenn arbeidini verda bodin ut, og ta arbeidini eru lioug. Landsverk skipar |
hesum sambandi fyri eftirliti vid, at verkcetlanirnar verda framdar samsvarandi gookendu
cetlanunum.”

{ serligu vidmerkingunum til § 4 4 bls. 38 stendur, at:

“Uppgavan hja Landsverki er at gookenna verkeetlanina, aorvenn farid verdur vidari til sjalva
prosjekteringina av verkeetlanini, og uppgavan hja Landsverki er eisini at hava eftirlit vio, at
prosjekterada verkceetlanin er 1 samsvari vio ta gookenning, sum fyriliggur, ddrenn verkceetlanin
verour bjodaod ut.

Myndugleikabytio daleggur eisini P/F Suduroyartunlinum eina skyldu til leypandi at tryggja, at
maoguligar broytingar, sum verda gjordar i verkeetlanini undir fyrireiking og prosjektering,
verda gookendar av Landsverki, aorenn verkeetlanin verdur bjodad ut.

Landsverk skal eftir hvort stig i prosjekteringunum hava tilfario fra P/F Suduroyartunlinum til
viomerkingar og skal harafturat vegna landsstyrisfolkio gookenna endaligu prosjektini.”

Spurningur 9. Hvussu langa tid verdur godkenningararbeidid, sum skal gerast, adrenn farid
verdur vidari til sjalva prosjekteringina, mett at taka?

Tad er Landsverk, sum er goédkenningarmyndugleiki og ti eru spurningar 9 — 11 sendir
Landsverki at svara.

Svar fra Landsverki til spurning 9:
“Tad er trupult at svara uppd, hvussu nogva tid eitt godkenningararbeidid kemur at taka, ti tad
er treytad av, hvat sgkt verdur um og hvussu vel umsoknartilfari verdur lyst.

Sum malid liggur i letuni, ser tad ut til at @tlanin er at sekja um nekur fravik, 10 ikki eru loyvd
i nekrum av londunum, vit vanliga samanbera okkum vid.

Hetta kemur at seta stor krov til sjalva umsdknina, 18 vid 6heftum radgevum skal dokumentera,
at trygdin 1 tunlinum er i lagi

Sidani skal Landsverk hava meguleika at gjognumganga umsoknina, og um tad er ein umsokn
sum fer Utum teir vanligu reglarnar, mé& vantast, at Landsverk skal brika hoskandi tid til at
gjognumganga umsoknina, har neydugt eisini verdur at faa ymiska serfregdi adrastaodni fra til at
gjognumganga tilfarid, og meguliga at gera kanningar, 19 eftirmeta tilfarid i umsoknini.

Sum demi kann nevnast, at Vegvesenet i Norra hevdi eina liknandi umsokn liggjandi fyri
Leardalstunnilin, har sekt var um at gera trygdarrim. Fyrsta umsoknin var fra 2017, har svarid
kom 1 2019 og so var sekt aftur i 2022, har svarid kom i 2024. Svarid var i bAdum ferum
noktandi. Hetta visir, at tilikar umsoknir kunnu taka langa tid at vidgera, og endin kann eisini
vera, at man faer noktandi svar, har neydugt verdur hja umsekjaranum at umhugsa alla
verkatlanina av nyggjum.

Her skal eisini havast i huga, at Lerdalstunnilin er ein dagfering av einum verandi tunli, har

man kann geva nekur undantek, 10 man vanliga ikki vildi givid til ein nyggjan tunnil, har man
hevur betri mgguleika at innhugsa nektandi trygd, medan bygt verdur.
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Landsverk metir ikki at verandi tilfar, sum stovnurin hevur mottikid, er nektandi til
godkenningararbeidid.

Hetta hava vit 1 fleiri forum vist & fyri felagnum. Vantar eru i mun til at lysa Suduroyartunnilin
sum samlad verketlan, eitt na loysnir vid tilhoyrandi vegakervi og tunlum 4 Sandoynni og
Suduroynni. Ein godkenning vil 1 sidsta enda taka stedu til eina samlada loysn, har alt er lyst
nog veel, til at eitt jattandi svar kann vera givid.

Samanumtikid er vidgerdartidin tengd at, hvussu val fragingin umsdknin er, og hvat ta verdur
neydugt at eftirkanna av myndugleikanum.”

Logmansskrivstovan hevur sent fyrispurning til Landsverk um at ttgreina, hvi Landsverk metir,
at verandi tilfar, sum stovnurin hevur mottikid, ikki er nektandi til gédkenningararbeidid.
Landsverk hevur svarad Legmansskrivstovuni tann 3. februar 2026, si skjal 4.

Spurningur 10. Hvussu er metta tidaretlanin og tilgongdin annars i arbeidsgongdunum, sum
eru lystar i serligu viomerkingunum?

Svar fra Landsverki til spurning 10:

“Landsverk hevur ikki verid vid til at gjert tidaratlanir i sambandi vid 16garuppskotid, og
hevur tiskil ikki fleiri vidmerkingar enn taer vit hava til spurning 9, har tad er sera trupult at
seta eina tidarmeting & myndugleikavidgerdina, ta 10 umsoknartilfarid er 6kent.”

Svar fra Norconsult til spurning 10:

Tiden til prosjektering- og utarbeidelse av konkurransegrunnlag for tunnelen er vurdert til &
vere 10 maneder, med oppstart 1 mars 2026 kan et konkurransegrunnlag vere ferdig ca. rundt
arsskifte 2026-2027.

Si skjal 2 fra Norconsult

Normar og standardir (§ 4)

Figgjarnevndin:
I serligu viomerkingunum til § 4 stendur, at:

“Ta trygd og annad loyvir ti, kann Landsverk geva fravik fra hesum normum og standardum,
fyri at tryggja, at verkeetlanin kann gjognumforast sum cetlad.”

Spurningur 11. Hvat itekiliga verdur sipad til her, og hverji demi kunnu nevnast um slikar
stodur?

Svar fra Landsverki til spurning 11:

“Sum myndugleiki kann Landsverk, 10 serligum forum, loyva fravik til “vanligar” normar og

standardir.

Hetta verdur gjert i sambandi vid myndugleikavidgerdina, har fravik verda mett ut fra, um ein
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nektandi loysn kann setast istadin.

Tag aliggur umsekjaranum at dokumentera loysnina, og at hon nektandi i mun tad, sum er avist
i vanligu normunum og standardunum.

Sum demi kann nevnast, at fravik kann sekjast um nytslu av tilfari i vegbananum, 10 sambeert
asettu normum skal hava &visa stedd og styrki. Arbeidstakarin kann hava ynski um at framleida
adra steddir & tilfarinum at nyta til vegbanan. Myndugleikin kann t4 taka stedu til um fravik
skal loyvast hesum, um umsekjarin kann dokumentera, at samladi vegkassin hevur somu
g60sku sum avistu normar.

Landsverk visir annars til svarid uppa spurning 9.

Svar fra Norconsult til spurning 11:

«Eksempler pé fravik som ma behandles i dette prosjektet er bruk av sikre rom, lengde tunnel,

kryss 1 tunnel og stigning for arm opp til tunnel.»

Si skjal 2 fr4 Norconsult.

Trygdarstig (§ 4 og fylgiskjal 7)

Figgjarnevndin:
I serligu viomerkingunum til § 4 verdur sagt:

“At velja trygdarstig verour urslit av eini tilgongd, sum er i gongd og heldur fram saman vio
prosjekteringini.”

[ fylgiskjali nr. 7 til l16garuppskotid (SWECO) verdur selvredningsprinsippet greinad nakad.

Spurningur 12. Hverjum trygdarstigi verur arbeitt vid?

Svar fra Norconsult til spurning 12:

«Det jobbes etter samme normer og standarder som i1 Norge, og risikoanalyse benyttes ogsa her
for & vurdere, hvilke sikkerhetstiltak som er nedvendig for & oppnd et tilfredsstillende
sikkerhetsniva i tunnelen.»

Si skjal 2 fra Norconsult.

Spurningur 13. Hvat fyri prinsipp liggur til grund fyri brunatrygd?

Svar fra Norconsult til spurning 13:

« tillegg til svaret 1 sparsmédl 12, er prinsippet for brannsikkerheten at konstruksjoner skal
kunne téle en dimensjonerende brann. Det skal ogsd bygges etter; prinsipper, gjeldene
standarder- og normer som tunneler i Norge.»

Si skjal 2 fr4 Norconsult
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Spurningur 14. Hvussu mong missa evnini at evakuera?

Svar fra Norconsult til spurning 14:

«Risikoanalysen er gjort med utgangspunkt i at Sikkerheten til trafikantene som ferdes i
tunnelen skal vare ivaretatt for alle troverdige verstefallshendelser, gitt at
sikkerhetsutrustningen fungerer som den skal.

For unntak fra minstekrav skal alternative tiltak gi tilsvarende eller bedre sikkerhet.

Det gjores unntak for trafikanter som er direkte involvert i hendelsen, for eksempel trafikanter
som sitter fastklemt 1 et kjoretoy som begynner & brenne. Med «ivaretatt» menes at
«tunnelmiljeet er overlevbart og ikke til hinder for selvredning», ref. Mal for risikovurdering
av vegtunnel 1 Norge (Vegdirektoratet). Det man ikke kan styre er bilistenes egne reaksjoner og
beslutninger. Bruk av f.eks. aktiv skilting, ledelys og PA-anlegg vil hjelpe bilistene med & ta
rett beslutning.»

Si skjal 2 fr4 Norconsult.

Brunatrygd (Fylgiskjal 8)

Figgjarnevndin:

Hoj Consulting sigur i fylgiskjali nr. 8 til l6garuppskotid & bls. 10, at eitt “... fire scenario, with
a fast growth from the start of the fire, should be investigated as a sensitivity study.” og vil hava
“... clear instructions in the initial minutes of a fire.”

Spurningur 15. Er hetta kannad neerri?

Svar fra Norconsult til spurning 15:

«Ja, etter vurderingen som ble gjort av HOJ Consult utarbeidet Norconsult en supplerende
risikovurdering 1 februar 2025. Denne vurderingen inkludert bide rask brannutvikling og sterre
brann.»

Si skjal 2 frad Norconsult.

Figgjarnevndin:

I kap. 4.3 a bls. 8-10 i sama fylgiskjali er ein listi yvir kravd trygdartiltek.

Spurningur 16. Hverji av hesum atekum eru vid i @tladu verkatlanini og hvi/hvi ikki?

Svar fra Norconsult til spurning 16:

«Alle tiltak er anbefalt tatt med i prosjektet med unntak av tverrsnittsterrelse T10,5. Det er
vurdert at forskjellen mellom tverrsnittsterrelse T9,5 og T10,5 ikke har en vesentlig betydning

for brannsikkerheten, dvs. snumulighet i normalprofilet, fremkommelighet for nedetater og
roykspredning.»
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Si skjal 2 fra Norconsult

Feroslan i undirsjovartunlinum (§ 6)

Figgjarnevndin:
I serligu vidmerkingunum til § 6 stendur, at metta ferdslan verdur 1.400 akfer tilsamans um
samdegrid (badar vegir, svarandi til 700 bilar). Ferdslan i t.d. Sandoyartunlinum er sterri, enn

metingarnar voru.

Spurningur 17. Hver hevur gjert hesa meting?

Svar til spurning 17:

Landsverk hevur ment ein serstakan ferdslumyndil fyri Feroyar vid forritinum VISUM og vid
radgeving fra donsku fyritekuni COWIL. Myndilin verdur stilladur eftir ferdsluteljingum, 10
seinast vard gjort 1 2017. Ut fr4 myndlinum eru framskrivad ferdslutel til 1.400 bilar i seinnu
helvt av 2030-unum, og vid ti samanseting av ymsum bilasteddum, sum er brukt i skjalinum
Figgingarleistur.

Spurningur 18. Er hetta ein varlig meting?

Svar til spurning 18:

Logmansskrivstovan kann visa til meting hja Figgjarmalaradnum, sum vard gjerd i sambandi
vi0 arbeidid vid figgingarleisti (fylgiskjal 10 til l6garuppskotid). Eftir samrad vio Landsverk,
og vi0 at samanbera vid verulig ferdslutel fyri Vagatunnilin, Nordoyatunnilin,
Eysturoyartunnilin og Sandoyartunnilin, var metingin hja Figgjarmalarddnum, at talan er um
eina varisliga meting. T4 verdur fyrst og fremst hugsad um inntekugrundarlagio og figgingina
av verketlanini.

[ sambandi vid metingina i 2024 vard eisini hugt eftir ferdslulopinum, ta Sandoyartunnilin lat
upp, har ferdslan i rundum telum i midal for tr 200 bilum dagliga um Skopunarfjerd upp i
900 bilar dagliga eftir at tunnilin lat upp, ella ein 4,5-falding av ferdslutalinum. Hetta var
nakrar ménadir eftir at Sandoyartunnilin lat upp.

Her kann eisini vidmerkjast, at bruka vit meira neyv tel fyri sjovegis ferdsluna og brika
nyggjastu ferdslutelini fyri Sandoyartunnilin, var talid av bilum dagliga 177 bilar i midal um
Skopunarfjerd, sidstu 12 manadirnar 4drenn Sandoyartunnilin lat upp (desember 2022 —
november 2023), og seinast uppgjerdu 12 manadirnar (februar 2025 — januar 2026) er dagliga
ferdslan 1 midal komin upp 4 1080, sum er gott og val ein 6-falding av ferdslutalinum.

Hetta skal samanberast vid ventada ferdslulopid um Suduroyarfjerd uppa umleid eina 3,5-
falding.

Umframt ferdslulopid, t& Suduroyartunnilin letur upp, er ein vaentadur arligur ferdsluvekstur &
1% fram til 2040, og sidani 0,5% arliga eftir tad. Hesin vekstur er ikki partur av fortreytunum

fyri figgingarleistin, og 1 mun til figgingina av verkeetlanini, er tad tiskil enn ein varlig meting.

Omanfyri standandi gjggnumgongd av ferdslumetingini snyr seg um metingin er varlig i mun
til inntekugrundarlag. Ta ferdslumetingar skulu gerast varligar fyri val av tekniskum og
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trygdarloysnum i tunlinum, verdur gjort evugt, ti td verdur lagt upp fyri, at ferdslumetingarnar
skulu ikki vera ov lagar. Tad er tad, spurningur 19 snyr seg um

Spurningur 19. Hvussu stort ram er fyri fraviki i ferdslutelunum i mun til metingarnar
innanfyri hesar tunnils- og trygdarloysnir?

Svar fra Norconsult til spurning 19:

«Det er ikke gjort noen vurdering av, hvor stort spillerom det er i trafikkekningen. Med bruk av
sikre rom for hver 500 m vil tunnelen kunne handtere betydelig mer trafikk enn trafikktallene
som ligger til grunn for analysen (fremskrevet trafikkprognose for 2050 er vurdert til 2000
kjoretoy 1 degnet).

For tunnelklasse B for trafikk opp til 4000 biler/dogn, er krav til maks avstand mellom
havarinisjene 500 m og avstand mellom snunisjene 2000 m.

For tunnelklasse C for trafikk opp til 8000 biler/degn, er krav til maks avstand mellom
havarinisjene 375 m og avstand mellom snunisjene 1500 m.»

Si skjal 2 fra Norconsult.

Sidvenjur (§ 6)

Figgjarnevndin:
I serligu viomerkingunum til § 6, stk. 5 stendur, at:

“Landsverk hevur gjognum arini upparbeitt ymiskar siovenjur um, hverji loyvi krevjast i
sambandi vid landsvegagerd. Vid hesi dseting feer P/F Suduroyartunnil just somu heimildir,
sum Landsverk hevur upparbeitt gjognum drini.*

Spurningur 20. Bidi0 verdur um eina utgreining av innihaldinum 1 § 6, stk. 5 (upparbeiddar
siovenjur).

Svar fra Landsverk til spurning 20:

“Vanlig mannagongd i samband vi0 at Landsverk fer i gongd vid at byggja nyggjar landsvegir
er at projekteringin verdur gjord og tekningar av arbeidinum verda framleiddar. Eftir hesum
tekningum verdur kannad um talan er um gkid, sum fridingarmyndugleikar skulu kunnast um,
ella mogulig umsokn verdur i hesum sambandi send til avvarandi myndugleikar.

Kommunurnar eru ikki byggimyndugleiki 4 ekinum, men hesar verda vanliga tiknar vid i tann
mun at samskift verdur vid hesar um vegagerd og meguliga adra dvirkan sum ein vegagerdin

kann koma at hava. Landsverk hevur gédar royndir vid godum samstarvi vio kommunurnar.

Sidan verdur fari i gongd vid at utvega neyduga lendi, hetta verdur gjert vid at seta seg i
samband vid eigarar av lendinum fyri at faa reedi & hesum, 40renn arbeidi kann fara i gongd.

Aftana hetta, verdur arbeidi bodid Ut og sidan kann arbeidi fara i gongd.”
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Ognartoka (§ 7)

Spurningur 21. Hverji gki, og hvussu storir partar, skulu ognartakast til at tyrva
tunnilsgrétid?

Svar til spurning 21:
Sum tad liggur 1 letuni, er viddin & grotgoymsluni i Djupadali mett til 83.300 kvm.

[ Sandvik er grétgoymslan (105.000 kvm) i forprosjektinum teknad omanfyri vegin vid
tunnilsmunnan. Ynski er frd eigarum av haganum um at leggja grétid nidanfyri vegin. Atlanin
er at fylla grotbrotid 1 Hvalba, og eftirspurningur er i Suduroy eftir grotinum til verkeetlanir, so
grotgoymslan kann gerast val minni.

Tad er ov tidliga at gera endaligar ognartekutekningar fyri samladu verkatlanina, men tad er
fyrireika eitt yvirlit yvir ekir og eigarar har vegalinjurnar og avirkadi ekir kunnu koma at liggja.

Farid verdur i gongd vi0 tilgongdina at Gitvega lendi, so skjott heimild er fingin at arbeida vidari.

Spurningur 22. Hvussu skjott er neydugt at ognartaka slik eki sambaert § 77

Svar til spurning 22:
Sum utgangspunkt verdur midad eftir at fda semjur vid jardareigarar og at sleppa undan
ognarteku.

[ nokrum forum er nektandi bert at leiga lendi, medan i odrum forum, er neydugt at eiga lendi.

Vanliga er neydugt at eiga lendi, har portalar og vegir skulu gerast, medan arbeidseki og oki til
at leggja grot & kann leigast eitt 4vist aramal.

Er neydugt at taka sethtis o.l. burtur, er oftast neydugt at keypa hus og lendi. Hetta kann t.d.
verda aktuelt i Djupadali.

Ta hetta er stedan, ma tad gerast i so godari tid, at folk hava stundir til at keypa/byggja saer
annad at bugva i, og fyri, at htsaeigari ikki i 6neyduga langa tid, skal liva vid dvissuni, um
husini verda keypt ella ognartikin.

Ti er umradandi, at P/F Suduroyartunnil faer heimild til at ognartaka, ti tad kann vera seinkandi
fyri verkaetlanina at fara undir at samréadast, leiga ella keypa lendi ella ognartaka eftir, at tilbod
eru komin inn og eftir, at Logtingid hevur samtykt, at farast skal undir sjalva byggingina av
Suduroyartunlinum.

Avleidingar fyri nattiru og umhvervi o.l.
Figgjarnevndin:
Undir pkt. 2.4 Avleidingar fyri umhvervid (bls. 30) verdur um grétid sagt, at samskift er vid

borgarstjorar 1 Suduroy, og at nakad av groti kann nytast til vegagerd og 1j6ddoyvandi vollar.
Annars verdur vist til tyrvingarloysn, um ikki eydnast at faa tad flutt burtur til avtakarar fyri

14 / 29



LOGMANSSKRIVSTOVAN LM-066/2025

teirra rokning.

Spurningur 23. Hvi verdur ikki samskift vido Husavikar kommunu um at nyta part av grotinum
til nytt byggilendi, sum eisini kann nytast til barakkir til arbeidsfolk o.a.?

Svar til spurning 23:
Samskiftid vid kommunurnar i Sandoynni um grét verid avmarkad higartil.

Atlanin er at taka upp samskiftid um ella ta 16gin er samtykt, og medan tunnilin verdur
prosjekteradur.

Upplysast kann t6, at P/F Suduroyartunnilin hevdi fund vid fyrrverandi borgarstjoran i
Husavikar Kommunu i desember 2024 um eitt moguligt samstarv.

P/F Suduroyartunnilin hevur ikki fraett aftur fra Husavikar Kommunu eftir at nyggja
kommunustyrid tok vid, um hetta.

Um Legtingio samtykkir uppskotid, verdur samskiftid vid Husavikar og adrar kommunur tiknar
upp aftur.

Kommunur og felog os.fr., sum eru dhugadi i groti frd einum meguligum Suduroyartunli, eru
vaelkomin at seta seg i samband vid P/F Suduroyartunnil.

Figgjarnevndin:
A bls. 22 visir Logmansskrivstovan 4, at vegaferingar og tunnilsatlanir verda fyrireikadar
saman vid bygdaradunum og Umhvervisstovuni.

Spurningur 24. Hvi verda ikki eisini t.d. umhvervis- og natturuarin, tyrving, lendisbati o.a.
fyrireikad saman vid bygdaradunum?

Svar til spurning 24: Um Legtingid samtykkir l16garuppskotid, verdur farid undir at prosjektera
verkatlaninar og ta verda nevndu vidurskifti eisini vid 1 samladu vidgerdini av vegaforingum
og tunnilsetlanum.

Silastovnar og fuglaeki

Spurningur 25. Hvat svar hevur Logmansskrivstovan til avbjodingina, at leidin eystanfyri
Sandsvatn sbrt. Silaveidifelagnum fer at kubba av atgongdina hja silunum nidan i ter air, sum
liggja 1 okinum?

Spurningur 26. Hvat svar hevur Logmansskrivstovan til, at Fuglafredifelagio og Silas Olofson
visa 4, at nevnda gki, har leidin til Djupadals sambart 16garuppskotinum fer at liggja, eisini er
eitt serligt, lagt liggjandi vatlendi, sum er tydningarmesta eokid ella eitt av teimum
tydningarmestu ekjunum fyri fleiri fuglasleg?

Svar til spurningar 25 0og 26 undir einum:
Yvirskipad visir Lagmansskrivstovan 4, at tad er nogv og tidum motstridandi atlit, td avgerd um
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verkeatlanir av hesum slag skal takast.

Atlitini kunnu vera buskaparlig, umhvervislig og samfelagslig, og hoast tey eru saklig i sjalvum
ser, kunnu tey vera motstridandi.

Politiskt er eitt ynski um at knyta Suduroynna i meginegkid. Buskaparliga standa Feroyar vid
haldferisavbjoédingum, um atek ikki verda gjord fyri at meta avbjodingunum.

Umbhvervisliga verdur vist 4, at verkatlanin fer at gera stort inntriv i nattiru og umhvervi og er
hetta ein kostnadur, sum eigur at viga nogv i avgerdini um linjufering. Samstundis ma
verkeatlanin hava neydugu trygdaratlitini og kunna fremjast a figgjarliga skynsaman hatt.

Oll hesi atlitini eru ein naturligur partur av eini verkatlan av hesi stedd og tydningi, sum fevnir
um fleiri samfelagsoki og avirkar badi nattiru, lokalsamfeleg, vinnuliv og samferdslu.

Sum upplyst er i almennu vidmerkingunum kemur verkatlanin at hava avleidingar badi fyri
nattiru  og umhvervid. Hetta framgongur eisini av  yvirskipadu strategisku
umhvervisarinsmetingini 28.01.2026. Si skjal 3.

Fyri at kenna &virkanina 4 umhvervi og natturuna, verdur ein umhvervisarinsmeting gjord.
Umhvervisarinsmeting er ikki asett i foroyskari loggavu.

Men uppskotid, sum fyriliggur hevur dseting um, at ein umhvervisarinsmeting skal gerast, sum
lysir avleidingar av verketlanini 4 nattaru og umhvervid. Umframt at lysa avleidingarnar, skal
fragreidingin eisini lysa, hverji atek verda gjord fyri at avmarka avleidingarnar.

Fragreidingin skal gddkennast av Umhvervisstovuni, sum er myndugleiki 4 ekinum, og
myndugleikar og felagsskapir skulu hoyrast adrenn fragreidingin verdur godkend.

T4 endaliga umhvervisarinsmetingin fyriliggur verdur hon partur av avgerdargrundarlagnum,
ta tasitandi stjorn skal taka stedu til, um uppskot skal leggjast fyri Logtingid at fremja
verkatlanina.

Alment innlit (§10)

Spurningur 27. T4 n sera storur partur av skjelunum vidvikjandi Suduroyartunlinum er vordin
til, &drenn hendan 16gin kemur 1 gildi, hvi kann so ikki gevast innlit aftureftir?

Svar til spurning 27:

T4 10 innlitslogin kom 1 1994, var eisini asett i § 17, stk. 2 1 16gini, at hon er ikki galdandi fyri
skjol, sum ein myndugleiki hevur gjort, ella sum eru komin einum myndugleika i hendi
adrenn login fekk gildi. Hetta principp verdur vidarifert i uppskotinum.

Tann, sum hevur framleitt skjal adrenn 16gin fekk gildi, hevur gjort tad undir teirri fyritreyt at

alment innlit ikki er i tilfarid. Eisini er i 16gini notatskylda sum ikki ber til at seta krav um
eftirfylgjandi.
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Spurningur 28. Kundu vidokvaemar upplysingar ikki verid yvirstrikadar, so at innlit fekst 1 alt
tad mest vidkomandi, sum hevur fort til verandi verketlan?

Svar til spurning 28:

Sjalvt um 16gin ikki fevnir um tilfar, sum er framleitt 40renn 16gin fekk gildi, so er onki til
hindurs fyri, at P/f Suduroyartunnilin letur tilfar fra ser, sum hevur sin uppruna adrenn. Tad er
bara ikki rettarkrav uppa tad. Visast skal eisini 4, at vid kostnadarmetingini sum einasta
undantak, eru oll tydandi skjel sum eru framleidd sum partur av fyrireiking av verketlanini
longu almenn sum partur av légaruppskotinum. Undantakid er — sum nevnt i almennu
viomerkingunum til l6garuppskotid i broti 2.1: ,,Orsakad av fyriliti fyri komandi utbodi, og fyri
at verja figgjarligu dhugamalini hja P/F Suduroyartunlinum og ti almenna, er einki alment
innlit [ kostnadarmetingina, sbrt. logtingslég um innlit i fyrisitingina, §13, nr. 5 og nr. 6. [
sambandi vid eitt uthod, kann kunnleiki til smalutirnar [ kostnadarmetingini dvirka
tilbodsgevararnar og hava vio scer, at prisurin a verkeetlanini verour heegri enn neyougt. *

Ventilering undir tunnilsgero

Spurningur 29. Um utgerd finst / kann faast til vegar fyri at ventilera vael undir bygging heilt
upp til 13 km inn til stuff, eru so ikki fortreytir fyri at gera alternativu tunnilsleidina uttan at
bora ur Sktivoy?

Svar fra Norconsult til spurning 29:

«I forprosjektrapporten er det vist til at det er mulig & ventilere stuffer opptil 13 km. Det
forutsettes da elektriske maskiner pa stuff. Det vises her ogsa til beslutningsnotatet og kap.
8.1.12 knyttet til ventilasjon i anleggsfasen for alternativ 2A. Den generelle anbefalingen er at
en ikke velger losninger som medferer lengere stuffer enn nedvendig. »

Svar fra P/F Suduroyartunlinum:

“Tad verdur ikki tilmeelt at gera stuffar vl longri enn royndir eru vid, hdast tad vid Gtrokningum
er eftirvist at bera i mun til friska luft. Serliga verour her hugsad um prosjektvadar og okend
vidurskifti isv. trygd, bruna og logistik.”

Forprosjekt

Figgjarnevndin:

I fylgiskjali nr. 1 til 16garuppskotid stendur 4 s. 16, at “Tunnelprofilet er senket/optimalisert
med 20 cm i heng, sammenlignet med T9,5 fra N500.”

Spurningur 30. Hvat merkir hetta itekiliga fyri samladu verkatlanina:

Svar fra Norconsult til spurning 30:

«Tverrprofilet er senket 20 cm i hengen sammenlignet med T9,5 fra handbok N500 noe som
gir en besparelse pd ca. 1,0 m2 for sprengningsprofilet. Den storste konsekvensen dette har & si
for prosjektet er at denne besparelsen innebarer redusert sprengningsvolum og mindre

massehandtering, og dermed lavere klimagassutslipp og kostnader.»

Si skjal 2 fr4 Norconsult.
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Spurningur 31. Hvussu ndgv merkir sparingin i kronum fyri fyriliggjandi verkeatlan, og hverjir
eru vansarnir vid hesum profili?

Svar fra Norconsult til spurning 31:

«I Politisk beslutningsnotat er én meter tunnel estimert til ca. 112 000 DKK. For et tverrsnitt
T9,5 (66,6 m?) tilsvarer dette en enhetskostnad pd 1 684 DKK/m? + rigg/drift og evrige péslag
som til sammen utgjer 50% blir kostnaden 2 526 DKK/m?.

Alternativ 1: 22 747 m x 1,0 m? x 2 526 DKK/m? = 57 mill. DKK.
Alternativ 2: 26 275 m x 1,0 m? x 2 526 DKK/m? = 66 mill. DKK.»

Si skjal 2 fr4 Norconsult

P/F Suduroyartunnil visir eisinni 4, at talan er um eina optimering av tunnilstverskurdinum,
sum er gjordur til storar bergspenningar, sum vit ikki hava i hesum fori. Spillplassid undir
loftinum verdur tikid burtur, og tunnilsfelagio er ikki varugt vid nakrar vansar vid at minka
tunnilstverskurdin 1,5%.

Spurningur 32. Eru @tlanir um at nyta nitrogenfritt spreingievni (bls. 60)?

Svar fra Norconsult til spurning 32:

Det er ikke vurdert bruk av nitrogenfritt sprengstoff. Dette pga. at dette pa ndvaerende tidspunkt
ikke er konkurransedyktig pa pris, og heller ikke har gode sammenliknbare referanseprosjekter.
Kan pé et senere tidspunkt bli aktuelt & vurdere for dette prosjektet.

Si skjal 2 fra Norconsult

Fylgiskjal nr. 3 (SWECO)

Figgjarnevndin:
I fylgiskjali nr. 3 til 16garuppskotid stendur a bls. 16 undir pkt. 2.2.3 Sikkerhetstiltak, at:

“Et alternativ til parallelt lop med nodutganger er etablering av en romningskanal som loper
langs den ene sideveggen fra tunnelpdahugg til tunnelpdhugg. Romningskanalen er adskilt fra
trafikktunnelen med en brannsikker vegg, med sluser c/c 375 m langs hele tunnelen.
Romningskanalen har eget ventilasjonssystem. Det krever okt tunnelprofil der et T10,5 profil
erstattes med et T12,5 profil der det er plass til en romningskanal med bredde 2,25 m, se
Figur 2-9 og Figur 2-10. Med denne losningen ma snunisjer plasseres pd samme side i hele
tunnelen, ikke annenhver side, slik man vanligvis gjor.”

Spurningur 33. Er avegis i tilgongdini arbeitt vid einum T12,5 tunli vid rymingarkanal, sum
er lyst i fylgiskjali 3 fra SWECO?

Svar fra Norconsult til spurning 33:
«Nei, det er ikke arbeidet mer med denne lgsningen.»
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Si skjal 2 fr4 Norconsult.

Spurningur 34. Um ja, hvi vard ikki arbeitt vidari vid hesum?

Svar fra Norconsult til spurning 34:
«Net, det er ikke arbeidet mer med denne lgsningen.»

Spurningur 35. Um nei, hvi ikki?

Svar fra Norconsult til spurning 35:

«Det ble ikke jobbet videre med losningen da denne er kostbar og er vurdert & ha betydelige
utfordringer ved bruk. Det er vurdert at et bedre sikkerhetsniv til lavere kostnad vil oppnés
med & etablere sikre rom for hver 500 m.»

Si skjal 2 fr4 Norconsult.

Spurningur 36. Hvat hevdi ein slikur tunnil kostad, um hann annars vard gjerdur eins og
fyriliggjandi verkatlan?

Svar fra Norconsult til spurning 36:

«Norconsult har for et annet tunnelprosjekt i Norge (1 km tunnel for Fv156 Bratan-Tusse i
Akeshus fylkeskommune) beregnet kostnadene for en slik lgsning. Det er her kun beregnet
kostnader, losningen er ikke godkjent eller bygd. Kostnadene er beregnet til DKK 44 000 per
meter for en slik remningskorridor med bredde 2,5 m adskilt fra trafikkarealet med en tett
prefabrikert betongvegg og plasstopt tak. Denne losninger forutsetter- og er basert pa
reomningsderer for hver 250 m med tilherende royktette sluser. Dette er beregnet for en tunnel
pa lkm, for Suduroyartunnelen ma en i tillegg etablere snunisjer for & kunne evakuere effektivt
med mindfre kjoretoy.»

Ut fra upplysingunum i svarinum hja Norconsult vildi meirkostnadurin verid uml. 1 mia. kr.
(44.000 x 22.800)

Si skjal 2 fr4 Norconsult

Fylgiskjal 32 (K. Nordmelan)

Figgjarnevndin:
I fylgiskjali nr. 32 til 16garuppskotid stendur a bls. 29, at:

“Verifikasjonen pdpeker flere forhold som indikerer at bade kostnadsestimatene og byggetidene
som er vist i Beslutningsnotatet, og gjengitt i tabell 2, med stor sannsynlighet er for optimistiske.
Det bor pdregnes et hayere kostnadsniva i de tilbud som etter hvert blir innhentet, og det bor
pdregnes at detaljprosjektering og markedsdialog vil avdekke behov for d avsette lengre
byggetid.”
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Spurningur 37. Hvat sigur Logmansskrivstovan / P/F Suduroyartunnilin til hesa utsegn?

Svar fra Norconsult til spurning 37:

«Kostnadene for SUTU er basert pa faktiske kostnader for Sandeytunnelen.

Prisene fra Sandeytunnelen er justert opp til prisnivéet for 2025.

Inndrift- og byggetidene er pd tilsvarende mate, i stor utstrekning basert pd erfaringene fra
bygging av Sandeytunnelen.

Disse erfaringsgrunnlagene mener vi her er gunstig & basere et slikt forprosjektniva pa, der
fokuset er & sammenligne de enkelte trasealternativene basert pd et felles grunnlag. Det er
begrenset med nye erfaringspriser Norconsult har som er nyere enn erfaringsprisene fra
Sandeytunnelen. Statens vegvesen er i den senere tid blitt meget restriktive med a gi ut tilbuds-
og erfaringspriser.»

Si skjal 2 fr4 Norconsult.

Spurningur 38. Eru hesar sambzart Nordmelan ov optimistisku metingarnar av byggitid og
kostnadi grundiga endurskodadar sidani?

Svar fra Norconsult til spurning 38:

«De er gjennomgétt, men det er ikke gjort nye vurderinger her av Norconsult. En ny vurdering
av kostnader og byggetid vil vare en naturlig del av en videre byggeplanfase.»

Si skjal 2 fr4 Norconsult.

[ fylgiskjali 34 til 16garuppskoti er vistur munurin millum metingarnar hja Kasper Nordmelan
og metingarnar i endaliga tilrettada avgerdarnotatinum:

MDKK Linjufgring 1dr Djupadali Linjufgring 2 ur Tradardali
1A upp i Skavoy | 1B nidur ur Sktvoy | 2A upp i Skdvoy | 2B nidur ur Skuvoy
Avgerdarnotat 4.875 5.457 5.369 5.945
KN, tabell 14 4.917 5.578 5.457 6.073
Munur 42 121 88 128

Figgjarnevndin:
A somu bladsiou stendur:

“Bdde mine kommentarer til kostnadsvurderingen og risikobildet indikerer imidlertid at
mulighetene for optimaliseringer — bdde med hensyn til arbeidsomfang, gjennomforingsplan
og risikobehandling — er storre i B-alternativene enn i A-alternativene. Tilsvarende
anskueliggjor verifikasjonen at A-alternativene er mer eksponert for ugunstige risikoutfall enn
B-alternativene.”

Spurningur 39. Hvat sigur Logmansskrivstovan / P/F Suduroyartunnilin til hesa utsegn?
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Svar fra Norconsult til spurning 39:

«Norconsult sin vurdering er at etablering av anleggsdrift fra Skuvey er svart kostbart og
medforer i tillegg stor risko knytet til miljo. Disse forholdene mener vi overgar de eventuelle
optimaliseringsgevinstene en slik anleggsetablering pa Skuvey innebarer.»

Si skjal 2 fr4 Norconsult.

Spurningur 40. Eru hesir moguleikar fyri optimaliseringum i B-alternativunum dyrkadir naerri
og nog vael?

Svar fra Norconsult til spurning 40:
«Dette er ikke undersgkt neermere av Norconsult.»

Si skjal 2 frad Norconsult.

P/F Suduroyartunnilin visir til fylgiskjal 34 til l6garuppskotid, sum endurgevur Kasper
Nordmelan sum tekur soleidis saman um alternativini fyri linjuferingarnar i “Opsummering
og anbefaling:

e Alternativ 1A har lavest forventet prosjektkostnad

e Alternativ 1B og 2A har en forventet prosjektkostnad som er omkring en halv
milliard DKK heyere enn alternativ 1A

e Alternativ 2B har hoyest forventet prosjektkostnad. drey en milliard DKK
hoyere enn alternativ 1A.

e Alternativ 1A vil alltid vaere et bedre valg enn Alternativ 2A med hensyn til
bade prosjektkostnad og byggetid.

e Alternativ 1B vil alltid vaere et bedre valg enn Alternativ 2B med hensyn til
bade prosjektkostnad og byggetid.

Kostnadur av tillagingum i verkatlan

Spurningur 41. Hvussu fyriheldur P/F Suduroyartunnilin seg til kostnadarmetingina fyri
Suduroyartunnilin og tilhoyrandi verkeetlanir i nevndarskjali H, bls. 9 hja
tunnilsdhugabolkinum?

Svar til spurning 41:
Tad er torfort hja P/F Suduroyartunlinum, at vidmerkja kostnadarmetingina hja
tunnilsdhugabolkinum, t4 fyritreytirnar eru so ymiskar.

Vist verdur til avgerdarnotati hja P/F Suduroyartunlinum, har kostnadarmeting er gjord av
serfredingum saman vid P/F Suduroyartunlinum av, hvat ein undirsjévartunnilsloysn, sum
byrjar nordan Mulan kostar. Kostnadarmetingin er dygdartryggjad av Kasper Nordmelan og
av Cowi.
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Tunnilsmunni 4 Sandi: Yvirskipad heldur P/F Suduroyartunnilin, at tad er ikki skilagott at
leggja tunnilsmunnan, so tett upp at Sandsvatni og millum Sandsvatn og Grothus vatn.
Orsgkirnar eru m.a.

1. Har er sera avmarkad plass til byggiplass og vegaferingar.
Er teett at bygdum oki.
Tunnilin vil verda bygdur teett undir bygdini 4 Sandi.
Liggur mitt i einum IBA (Important Bird Area) oki.
Borgarafundurin 4 Sandi visti 4, at ynskiligt var, at tunnilin byrjadi nordan fyri Mulan
fyri ikki at avmarka vidari utbygging av Sandsbygd nordur eftir millum Sandvatn og
Grothusvatn.

SNk W

Tekningarnar hja P/F Suduroyartunlinum, sum eru gjerdar av folki, sum eru von vid at tekna
undirsjévartunlar visa, at um tunnilin byrjar nordan fyri Mulan, er longdin umleid 3,5 km.
longur enn loysn 1A. Hetta merkir, at kostnadurin er umleid 525 millionir dyrari. Hartil kemur
kostnadurin av at byggja tunnilin Gr Skugvi, sum er eini 500-600 millionir, umframt nattaru
inntrivini. Tiskil vil ein tunnil nordan fyri Mualan/Vestan fyri Sandsvatn altid verda, sum
felagid hevur vist & fyrr, 1 minsta lagi upp i méti 1.000 millionir krénur dyrari enn loysn 1A.
Ti kann fylgjandi vidmerkjast um loysnina hja tunnilsahugabolkinum:

Undirsjovartunnilin tykist at verda teknadur ov stuttur, og tiskil ov lagt kostnadar mettur.
Stutti armurin upp til Sktvoy, vid lagum halli, tykist at ganga ut yvir hevudsleidina
(Suduroyartunnilin) og ti ov lagt kostnadarmettur.

Skivoy: Bygging av havn, rakstur av byggiplassi, og nidurteka og burturbeining av havn/groti
tykist alt ov lagt kostnadarmett.

Alt ov stor Ovissa, vid at innrokna fyrimunin vid sparing av rakstri av Smyrli. Hetta verdur
vanliga ikki ikki gjert, um ta er varligur.

Eingin vegaloysn til eysturbygdirnar tykist til at verda tald vid ella vist. Her verdur serliga
hugsad um, um loysn 1 nidanfyri ikki kann lata seg gera orsaka av umhvervi.

Alt 1 alt tykist kostnadarmetingin av eini loysn fra Sandvatni, at vera alt ov bjartskygt. Hartil er
alt ov 1itid0 hugsad um verkatlanarvddar. T.d. ji minni inntriv og fyrireiking verdur gjord i
Skugvi, heegri er vadin fyri, at kostnadurin ikki heldur og verketlanin ikki heldur tidaratlanina
(og tidarsparingin i mun til Smyril fellur burtur).

Spurningur 42. Hvat er meirkostnadurin av at leingja tunnilin undir Tradarhamri (eystan fyri
Sandsvatn) vid at flyta tunnilsmunnan so mikid langt nordur, at tunnilin kemur ut nordanfyri
Sandsvatn?

Svar til spurning 42:
Yvirskipad verdur mett, at ein tunnil & landi kostar 100-120 mié. fyri kilometurin, og vegur
kostar 20 millionir kilometurin.

Verdur tunnilin longdur umleid 1,4 km. kostar tad umleid 140-170 millionir krénur. Samstundis

verdur vegurin umleid 1,4 km. styttri, sum gevur eina sparing & umleid DKK 30 millionir
kronum. Hetta gevur sostatt ein netto meirkostnad 4 110-140 millionir kronur. Hetta er t6 ein
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leys meting, ti tad m.a. ma finnast eitt egna stad har tunnilin kann byrja.

Spurningur 43. Hvat er meirkostnadurin av at leingja tunnilin undir Tradarhamri (eystan fyri
Sandsvatn) vid at flyta tunnilsmunnan so mikid langt nordur, at ferdslan kann leidast uttanum
(nordur um) Meginskulan a Sandi?

Svar til spurning 43:
Skal tunnilin gjegnum Tradarhamar leingjast til nordur um Megin Skulan, skal hann leingjast
vid umleid 1,6 km. Hetta kostar 160-190 millionir kronur. Vegurin vedur samstundis styttur 1,6
km. sum gevur eina sparing 4 umleid 30 millidnir krénur. Netto er meirkostnadurin sostatt 130-
160 milliénir kronur.

Spurningur 44. Hvat er meirkostnadurin av at minka hallid i atkomutunlinum til Skivoyar fra
10% til 5%?

Svar til spurning 44:

Yvirskipad er tad so, at um hallid skal skerast nidur i helvt, skal longdin 4 tunlinum verda tver
ferdir longri. Metti kostnadurin & tunlinum i forprosjektium fer ar uml. 200 mi6. kr upp 1 uml.
400 mio. kr.

Figgjarnevndin:
Undir hoyringunum hevur verid vist & meguleikan at leingja Sandvikartunnilin, so hann
gongur undir Hvalbiar bygd, og kemur ut tett uppa Nes.

Spurningur 45. Hevur P/F Suduroyartunnilin kannad hesa loysn?

Spurningur 46. Um ja, ber hon jardfrediliga til?

Spurningur 47. Hvat er meirkostnadurin av at gera eina farleid (tunnil) undir Hvalba heldur
enn ta loysn, 10 er i uppskotinum?

Svar til spurningar 45, 46 og 47 undir einum:

P/F Suduroyartunnil melir stadiliga fra at fara undir hesa loysn hoast tad ikki kann av visast, at
tad ber til jardfrediliga. Nyggi Sandvikartunnilin, sum hann liggur nt1, kemur ut i Hvalba, beint
omanfyri gosmyrjuna. Verdur Sandvikartunnilin lagdur leegri, fyri at kunna ganga undir Hvalba
og sudur um, kemur hann mest sannlikt, at ganga igjegnum partar av gosmyrjuni. Gosmyrjan
er kompleks jardfredi, sum verdur mett at vera sera trupul, avbjédandi og dyr at gera tunlar
igjognum. Hetta verdur stadiliga framalt. P/F Suduroyartunnil er ikki vitandi um, at tad eru
gjordir tunlar i gosmyrjuni adur, og heettar sar ti ikki at gita um prisin.

Spurningur 48. Hvat kostar tad at gera ein eyka avkoyringarveg inni i bygdini i Hvalba, og er
hetta moguligt ferdslutekniskt?

Svar til spurning 48:

P/F Suduroyartunnil hevur samskift vid Hvalbiar kommunu um vegafering i Hvalba og hevur
gjort avisar tillagingar i vegaforingini. Um kommunan ynskir tad, kann meguleikin fyri at gera
ein eyka avkoyringarveg inni i bygdini i Hvalba kannast nerri i prosjekteringsfasuni. Metast

23 /29



LOGMANSSKRIVSTOVAN LM-066/2025

ma um fyrimunir og vansar og um ferdslutrygdina. I sidsta enda er tad Landsverk, sum skal
gbookenna vegaforingina i Hvalba.

Spurningur 49. Hvat er kostnadarmunurin 4 at gera ein vanligan landsveg og ein landsveg i
lokarennu, sum eitt nl kundi verid gjort i Hvalba?

Svar til spurning 49:

Kostnadurin at gera eina lokarennu, um tad ikki er nogv spreinging at gera, verdur mettur
nakad tad sama sum ein stoyptur portalur til ein tunnil per metur. Mett er ti, at ein lokarenna
kostar umleid 300-400 millionir per kilometur. Skal ein 1-2 km long lokarenna gerast undir
Hvalba kostar hon ti leysliga mett 300-800 millionir kronur. Rakstrarkostnadurin verdur
mettur til 1 mi6 kr. um arid pr kilometur. Stadseting og longd av eini lokarennu er 6kend.

Landsvegurin i Hvalba er i avgerdarnotatinum mettur til 95 mi6. kr samanlagt.

Byggiplass i Skuvoy

Figgjarnevndin:

Undir hoyringunum hevur verid uppi at vent, at feroyskt vedur (illvedur) blandad saman vid
einari havn i Skuvoy er ein kendari 6vissa enn longdin inn til stuffin, og at ti er vert at fara eftir
at gera arbeidsplass 1 Skuvoy og bora nidureftir.

Spurningur 50. Hvussu fyriheldur P/F Suduroyartunnilin seg til hetta?

Svar fra Norconsult til spurning 50:

«Den storste utfordringene med 4 bygge tunneler med lange stuffer, er- og har vert knytet til 4
etablere en tilstrekkelig god ventilasjonslesning som kan dokumentere god nok luftkvalitet for
de som jobber inne pa stuffen. Med de stufflengder vi her har, er dette beregnet og
dokumentert.»

Si skjal 2 frad Norconsult.

Spurningur 51. Eru byggiplassini sum serfredingabolkurin og tunnilsdhugabolkurin skjota upp
realistisk?

Svar fra Norconsult til spurning 51:

«I beslutningsnotatet er det gjort en grundig vurdering av riggbehov knyttet til anleggsdrift fra
Sktvoy.»

Si skjal 2 frad Norconsult.

Figgjarnevndin:

Undir hoyringunum hava ymsar fatanir verid av, hvussu stort goymslupléss skal vera i Sktivoy
til grét, og hvert grot skal siglast ella koyrast Gr Skuvoy, ta tad er moguligt.
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Spurningur 52. Hverja fatan hevur P/F Suduroyartunnilin av hesum?

Svar fra Norconsult til spurning 52:

«Med tunneldriving fra Skuvey, ma en ha tilstrekkelig lagerkapasitet, slik at ikke tunneldriften
stopper opp dersom transporten fra Skuvey innstilles pd grunn av darlig ver. 3 uker
lagringskapasitet kombinert med en god havnelosning er vurdert 4 vere tilfredstillende losning.
Stopp 1 anleggsarbeidene pga manglende lagerplass for stein, vil ha store gkonomiske- og
tidsmessige konsekvenser

P/F Suouroyartunnil svarar: Um grotid skal koyrast Gr Skuvoy, kann tad bara gerast, ta
tunnilin er skotin igjognum. Tad er litid og einki plass til storar grotgoymslur i Sklivoy, og ti
krevur ein slik loysn, at grotid verdur vippad 1 havid. Vandi er té fyri, at storir partar av grétinum
skolar Ut 1 havid 1 brimi.

Nevnast kann, at loyvi ikki var givid at tyrva grét 1 havid 1 sambandi vid Sandoyartunnilin.

Um ella ta grotid skal koyrast burtur, skal alt gravast uppaftur og lastast i lastbilar, sum skulu
koyra grétio adrastadni at tyrva av nyggjum.

Trupult er at grava alt tilfarid uppaftur av havsins botni nidur & 15-20 m, og av trygdaravum, er
vaentandi avbjodingar at gera hetta arbeidio a vetrartio.”

Spurningur 53. Um grotid skal siglast, hvussu stor skip skulu so brikast til ta uppgavuna?

Svar fra P/F Suduroyartunnil til spurning 53:

P/F Suduroyartunnilin hevur verid 1 samband vid eitt reidari, sum hevur royndir at sigla vid
grotskipum i Feroyum. Talan ma helst verda um havgangandi skip, og ikki splitlektara, sum
lastar eini 1800 m3 av groti og er umleid 75 metrar langt.

Tad er 6sannlikt, at eitt slikt skip kann leigast til bert at kunna sigla, ta vedrid er til vildar. Mest
sannlikt ma skipid t.d. leigast 1-2 ar, til eina fastan dagpris, ta skipio siglir og eina laegri dagpris
(standby) teir dagar, skipid ikki kann sigla vegna vedur og streym, t.d. ti, at havnavidurskiftini
i Sktgvi ikki eru nektandi. Umframt standby-ti0 til skipid, er helst eisini neydugt vid standby-
kostnadi, badi 1 samband vid lasting av skipinum, og motteku har grotid skal. Ti kann hetta
gerast sera kostnadarmikid, um fyritreytirnar fyri siglingina t.d. g6d havnavidurskifti 1 Sktigvi
ikki eru nektandi.

Umbhvervisatlit

Spurningur 54. Hvussu fyriheldur P/F Suduroyartunnilin seg til tsagnir fra
nattarufelagsskapum um, at verandi uppskot um tunnil og veg eystanfyri Sandsvatn er tann
ringasta loysnin fyri djor og nattaru?(SUT)

Svar fra P/F Suduroyartunnil til spurning 54:

P/F Suduroyartunnil hevur vid vegleiding fra Umhvervisstovuni gjert eina yvirskipada
strategiska umhvervisarinsmeting, sum er .
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7

I strategisku arinsmetingini 28.01.2026 verdur tikid saman um soleidis:

“Sum nevnt hava linjuforingar 2B og 2C (nordanfyri Sands bygd) avieidingar fyri natturuna
vio Sandsvatn, Grothusvatn og Nyktjorn. Harafturat hava hesar linjuforingar stora dvirkan d
Skuvoynna.

Linjuforing 14-5a (igjegnum Sands bygd) hevur somu avleidingar sum 2B og 2C (nordanfyri
Sands bygd) hava fyri natturuna a Sandi. Henda linjuforing hevur to minni dvirkan a ndtturuna
{ Skuvoy enn linjuforing 2B og 2C (nordanfyri Sands bygd).

Linjuforing 14-5b (1,7 km tunnil gjegnum Tradahamar) ger seg inn a Sandsvatn, ti vegurin fer
teett framvio okio nordan fyri Sandsvatn og fram vio Sandsvatni. Avirkan d Skuvoy er tann sama
sum 1 14-5a (igjegnum Sands bygd).

Linguforing 1A4-5c¢ (eftir Tradarhamri) kemur ikki neer Sandsvatni. Avirkan G Skivoy er tann
sama sum i 14-5a (igjegnum Sands bygd).

Votnini a Sandoynni tvs Sandsvatn, Grothusvatn, Nyktjorn og Storavatn og eru tydningarmikil

fuglaoki, og eru avgerdandi fyri IBA metingina av okinum i Sandoy. Somuleidis er Skugvoyggin
utnevnd Ramsar- og IBA oki vegna rika fuglalivio. Harafturat hevur Umhvorvisstovan — sum
nevnt - cetlanir um okisfrioing av Sandsvatni og Skuvoy.

Linjuforingar 1A (a-c) fara fram vio Storavatni og kunnu sum nevnt orogva natturuna har. Ti
er tydningarmikio vio eini linjuforing, i0 tekur sum mest atlit at hesum okjum.

Ein moguleiki er t.d. ein farleio eystan fyri Sandsvatn, i0 liggur nakad longur burtur fra
vatninum, enn nuverandi leio 14-5b (1,7 km tunnil gjegnum Tradahamar) visur, og i ikki
orégvar Sandsvatn eins nogv. Henda farleio kann so bindast i okio nordan fyri Litlavatn, og ein
vegaforing gerast oman til Djiipadal. A henda hdtt verda Storavatn, Sandsvatn, Gréthisvatn,
Nyktjorn og vatokir avirkad sum minst. _Farleidin er nevnd 1C (Nidan um Litla vatn) ¢ sidu 6.

Vio linjuforing 14 (Djapidalur), hevur tunnilsgerd/boring til Skuvoy, ndgv minni darin d
umhvervio i oynni enn linjuforing 2B og 2C (nordanfyri Sand bygd), id krevja stort byggiplass
og harvid storri lendistoku.

Nevnast skal, at vio linjuforing 14-5b (1,7 km tunnil gjegnum Tradahamar) og 14-5¢ (vegur
eftir Tradarhamri) er tad 16 neydugt at kanna viokomandi okid eystanfyri Sandsvatn fyri at finna
bestu loysnina.”

Tunnil upp/nidur ur Skavoy

Figgjarnevndin:

Serfradingabdlkurin metir, at breidur og flatur tunnil nidur Gr Skuvoy kann gagna trygdini og
meelir til, at hetta verdur kannad naerri (fylgiskjal nr. 24, bls. 6). I nidurstedu sinari, sigur hann
m.a., at:

“Umframt hetta kann ein breidur, flatur tunnil niour ur Skuvoy veita eyka trygd undir

arbeidinum | mun til tad, at tad gert moguligt at stytta longsta tein inn til tunnilsbenid, har
sprongt verdur til 9 ella 10 km . Hetta er beedi galdandi fyri loysnina fra Sandi og fra Djupadali.
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Moguliga kann rymingarleio gjognum breidan, flatan tunnil nidur ur Skuvoy eisini betra um
trygdina 1 endaliga tunlinum, sum ti eigur at vera kannad betri, enn tad higartil er kannad fyri
ein smalan, reystan tunnil upp i Skuvoy.”

Spurningur 55. Hverjar vidmerkingar hevur P/F Suduroyartunnilin til hetta?
Spurningur 56. Eru nerri og nagreiniligar kanningar gjerdar av hesum?
Spurningur 57. Um ikki, hvi?

Svar til spurningar 55, 56 og 57 undir einum:

Ta fyrireikingar arbeidid byrjadi, var hevudsendamalid, at kanna um tad lat seg gera, at faa eitt
fast samband millum Suduroynna og meginekid. Hetta er eisini stadfest i vidtekunum hja P/F
Suduroyartunnilin.

[ innleidandi arbeidinum hja Landsverki i 2019 vard arbeitt 1t frd, at samband vid Sktvoy, so
ella so, var ein fyritreyt, fyri at gera ein Suduroyartunnil. Seinni hevur rddgevingar fyritekan
hja Landsverk Sweco mett, at ein loysn vid tveimum tunlum (Sandoy-Skuvoy og Skuvoy-
Suduroy), har farid var upp i Skiivoy og niduraftur, ikki var mett radiligt orsaka av ov nogvum
brekkum i tunlinum. Sidani hevur verid arbeitt vid beinleidis tunnilslinjum millum Sandoy og
Suduroy vid meguleika fyri ibinding til Skavoy.

Kanningarnar hja P/F Suduroyartunlinum og tess radgevum hava vist, at tad er ikki ein fyritreyt,
at hava samband vid Sktuvoy fyri at gera fast samband millum Sandoy og Suduroy, men i
logaruppskotinum er radfest, at tunnilsamband skal vera til Skivoynna.

[ avgerdarnotatinum er hallid upp til Skavoy sett til 10% fyri oll alternativini til linjuferingarnar.
Hetta er fyrst og fremst fyri at halda kostnadin nidri, og ekja um sannlikindini fyri, at
verketlanin og sambandi til Skivoynna verdur til veruleika. Tad er einki i vegin fyri at gera
tunnilin vid minni hallid, men so vil hann kosta tilsvarandi meira, ti hann verdur tilsvarandi
longri. Somuleidis tekur hann tilsvarandi longri ti0 at gera.

Alternativt mugu gerast brekkur 1 Suduroyartunlinum fyri at koma longri upp undir oynna, men
oneyudgar brekkur i Suduroyartunlinum verdur framalt av Sweco 2022 orsakad av
trygdaratlitum.

Breiddin 4 tunlinum upp til Skiivoynna er i avgerdarnotatinum asett 8.5m fyri oll alternativini
til linjuferingarnar. Hetta svarar til breiddina av Dalstunnilin og verdur ikki roknad sum ein
trongur tunnil. Um tunnilin skal vera enn breidari kann sjalvandi eisini vera ein politisk
radfesting.

Trygd

P/F Suduroyartunnilin hevur spurt seg fyri hja radgevum sinum v.v. trygd i smb. vid @tladu
atgongdina upp til Skavoy. Norconsult sum er radgevi hja P/F Suduroyartunlinum svarar
soleidis:

"Denne tunnelarmen er ikke tatt med i vurderingen av sikkerhetstiltak nda, men det er ikke
utelukket at det senere kan vurderes om den skal inkluderes i sikkerhetskonseptet for
hovedtunnelen. Det kan da for eksempel vurderes om den skal kunne brukes som romningsvei
eller om den skal brukes til d ventilere ut royvk. Her ma det imidlertid pdpekes at bruken av
tunnelarmen, spesielt til ventilering av royk, er komplisert og vil kreve at man med sikkerhet
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vet at det ikke er bilister/ personer i tunnelarmen. Det vil derfor ta tid for man kan benytte den
til dette, i tillegg til at det vil kreve at ventilasjonsanlegget er designet for det. Bruk av
tunnelarmen som remningsvei vil kunne kreve at det settes opp fysisk barriere (vegg med port)
nede ved pakoblingen til hovedtunnelen.

Bruken av tunnelarmen, som beskrevet over, vil imidlertid ikke endre sikkerhetstiltakene som er
beskrevet for hovedtunnelen.

1 kommende faser vil det veere nodvendig d diskutere beredskapen for tunnelen med nodetatene.
Bruk av tunnelarmen i beredskapen vil da naturlig veere et tema d diskutere.

Inntil videre har vi imidlertid ikke planlagt for at tunnelarmen skal veere en del av
sikkerhetskonseptet for hovedtunnelen".

Um tad slepst at arbeida Gr Skiivoy vegna umhvervid, og um veitingartrygdin til byggiplassid
verdur nektandi, kann tad meguliga vera ein fyrimunur vidvikjandi trygd i byggitidini fyri teinin
millum Skuvoy og Sandoy. Hetta krevur t6 at ein verulig fyribils havn verdur gjord i Sktivoy,
sum kann brukast alt arid. Frastedan Gr Djtpadali til Skuvoy er uml. 8,1 km og frastedan nordan
fyri Mulan og 1t til Skavoy er uml. 11,5 km, iroknad tunnilin upp til Skiivoynna. Frastedan ur
Sktivoynni til Sandvikar er tann sama fyri ell alternativini til linjuferingar, uml. 17,6 km.

Nidurstoda
Um borast skal ar Sktvoy, t.e. linjuferingar 1B og 2B, kann tad ikki utilokast at tad kann vera
skilagott at gera tunnilin flatari, t4 stor negd av gréti skulu koyrast upp til Skivoyar.

Um borad verdur upp til Skiivoynna ur Suduroyartunlinum, verdur ikki mett neydugt at gera
ein flatan tunnil av annlegg-tekniskum orsekum.

P/F Suduroyartunnilin hevur i hyggju at sekja Landsverk um loyvi til at hava 10% hall i
tunlinum til Skiivoynna grundad & lagu, styrdu ferdsluna til oynna.

Myndugleikaviogerd av Suduroyartunlinum

Figgjarnevndin:
Vist verdur til nevndarskjal G1: Myndugleikavidgerd av Suduroyartunlinum.

Spurningur 58. Hverjar vidmerkingar hevur P/F Suduroyartunnilin til notatid og ter treytir,
sum settar verda tunnilsfelagnum vidvikjandi verkatlanini?

Svar fra Norconsult til spurning 58:

«Det kan se ut som at Landsverk i1 kap. 1.4 fremsetter et strengere krav enn i Norge til
uavhengighet til den part som utferer risikoanalysen. I Norge kan samme part utfore bide
prosjektering og risikoanalyse sé lenge det er uavhengighet i styringslinjen. I Norge betyr det
at Norconsult kan utfere risikoanalyse for et prosjekt som Norconsult prosjekterer, men slik
Landsverk beskriver dette for Suduroytunnelen ser det ut til at dette ikke er mulig for
Suduroytunnelen. I tilfelle ma en ny part inn & gjere risikoanalysen pd nytt. - 10 km lange
tunneler i Norge uten remningsvei kan ha 8000 i ADT, ikke 4000 slik det star i kap. 2.3»

Si skjal 2 frad Norconsult.
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Figgjarnevndin:

Brot ar notatinum, bls. 4:

”Sum nevnt er Suduroyartunnilin so mikio langur, at tunnilin fellir uttanfyri undangodkendar
reglur og normar fyri tunnilsgerd, sum adrir tunlar i Foroyum annars fylgja. Tiskil er neyougt
hja umsokjaranum at skjalprogva fleiri viourskifti fyri myndugleikanum, sum tryggja at
Suduroyartunnilin verour eins tryggur sum styttri tunlar, i0 eru bygdir eftir godkendum
normum.

Spurningur 59. Hverji eru hesi fleiri vidurskifti, sum skulu skjalprogvast?

Svar fra Norconsult til spurning 59:

Prosjektet mener, at nedvendige forhold er dokumentert gjennom risikoanalysen. Det
inkluderer ogsé gjennomgangen til HOJ Consulting og supplerende risikoanalyse utfert av
Norconsult.

Vinarliga

Aksel V. Johannesen
logmadur
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