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Dan Michael Knudsen

Fra: Marjun Weihe Thomassen

Sendt: tysdagur, 3. februar 2026 11:39

Til: Dan Michael Knudsen

Cc: John Rajani; Doris Bjarkhamar; Sjurdur Rasmussen; Flovin Eidesgaard; Dan Sofus
Hofgaard; Fridrik Heinesen; LV - Journal

Emne: VS: Umbgn um utgreining

Vedhaftede filer: fundrfrasegn 12 desember 2025.docx; madereferat 2 april 2025.docx;
Landsverk_praesentation 2 april 2025.pdf; Fylgiskjal 56 - Hoyringarskriv
Landsverk.pdf

G6di Dan

T4 Landsverk i fyrra teldupostinum skrivar, at tilfari ikki er ngktandi til géokenningararbeidid, verdur
i hgvudsheitum meint vid, at tilfari ikki er gjart av 6heftum partum, id er ein treyt fyri tilikar umsodknir.

Hetta hevur Landsverk m.a. vist & yvirfyri tunnilsfelagnum a tveimum fundum, si vidheftu fundarfrasagnir, i
tunnilsfelagid eisini hevur fingid tilsent.

Fyrri fundur var 2. april 2025, har m.a. teirra radgevi Norconsult eisini luttok. Si pkt 4 i fundarfrasggnini. A
fundinum luttok eisini radgevin hja Landsverki, id hevdi eina framlagu sum visti krav til tilfari, si vidfest. Har
verdur eisini vist 4 ymiskt tilfar sum manglar, so sum beredskabsanalysan, i verdur Utgreina 4 s 21-23 {
framlgguni, har visir verdur a eitt demi um hvussu ein arbeidsboélkur verdur settur saman.

Seinni fundur vid tunnilsfelagid var 12. desember 2025, si pkt 5 i fundarfrasggnini, sum er vidéfest.

Landsverk nevnir hetta sama i hoyringsskrivinum til LMS, id er fylgiskjal 56 i logaruppskotinum, har komi veréur
inn 4 manglar i tilfarinum.

Vénandi er hetta svari ngktandi.
VINALIGA /| REGARDS

Marjun Weihe Thomassen
Stjori/CEO

+298 290 821 // math@lv.fo

www.landsverk.fo

&5, LANDSVERK

@Il malsvidgerd hja Landsverki er fevnd av datuverndarldgini.
Kunning um datuvernd er at finna her.

Fra: Dan Michael Knudsen <danmk@tinganes.fo>

Sendt: manadagur, 2. februar 2026 16:48

Til: Fridrik Heinesen <FrHe@Ilv.fo>

Cc: Marjun Weihe Thomassen <MaTh@Iv.fo>; Dan Sofus Hofgaard <DaHo@I|v.fo>; Landsverk <lv@Iv.fo>; Doris
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Bjarkhamar <doris.bjarkhamar@tinganes.fo>; John Rajani <JjohnR@tinganes.fo>; Flovin Eidesgaard
<fle@tinganes.fo>; Sjurdur Rasmussen <sjr@tinganes.fo>
Emne: SV: Umbgn um atgreining

Hey Fridrik
Tak fyri svario.

Tit skriva i svarinum, at “Landsverk metir ikki, at verandi tilfar, sum stovnurin hevur mottikid, er
noktandi til godkenningararbeidid. Hetta hava vit i fleiri farum vist a fyri felagnum.”

A hesum grundarlagi skal Lagmansskrivstovan bija um eina naerri utgreining av:

e hvat Landsverk metir manglar ella ikki er ngktandi i verandi tilfari, seed i mun til
gédkenningararbeidiod,

o neer Landsverk hevur gjart felagnum vart vid, at fyriliggjandi tilfar ikki er mett at vera noktandi,
og

o atfaa tilsendt mgguliga skrivliga samskifti millum Landsverk og tunnilsfelagid i hesum
sambandi.

Vinaliga / Kind regards

Dan M. Knudsen

Fulltrdi/Advisor

Ritara- og stjérnarteenasta / Secretariat and Cabinet Affairs
Mobile: +298 551015

danmk@tinganes.fo

LOGMANSSKRIVSTOVAN

LOGMANSSKRIVSTOVAN

The Prime Minister’s Office

Tinganes / FO-100 Térshavn / Faroe Islands
Office: +298 306000 / Ims @Ims.fo / www.lms.fo

Fra: Fridrik Heinesen <FrHe@Iv.fo>

Sendt: manadagur, 2. februar 2026 13:30

Til: Dan Michael Knudsen <danmk@tinganes.fo>

Cc: Marjun Weihe Thomassen <MaTh@I|v.fo>; Dan Sofus Hofgaard <DaHo@Iv.fo>; Landsverk <lv@|v.fo>
Emne: SV: Umbgn um utgreining

Hey Dan

Okkara vidmerkingar til hesar spurningarnar.

Spurningur 9:
Vidmerking fra Landsverk: Tad er trupult at svara uppa, hvussu nogva tié eitt gédkenningararbeidid kemur at taka,
ti tad er treytad av, hvat sekt verdur um og hvussu veel umsdknartilfari verdur lyst. Sum malid liggur i letuni, saer
tad Ut til at setlanin er at sekja um nekur fravik, id ikki eru loyvd i nekrum av londunum, vit vanliga samanbera
okkum vi8. Hetta kemur at seta stor krov til sjalva umsoknina, i6 vid oheftum radgevum skal dokumentera, at
trygdin i tunlinum er i lagi. Sidani skal Landsverk hava meguleika at gjggnumganga umsoéknina, og um tad er ein
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umsokn sum fer Utum teir vanligu reglarnar, ma vaentast at Landsverk skal bruka hoskandi tié til at gjggnumganga
umsoknina, har ney8ugt eisini verdur at faa ymiska serfradi adrastadni fra til at gjegnumganga tilfarié, og meguliga
at gera kanningar id eftirmeta tilfarid i umsoknini.

Sum demi kann nevnast, at Vegvesenet i Norra hevdi eina liknandi umsokn liggjandi fyri Laerdalstunnilin, har sekt
var um at gera trygdarrdm. Fyrsta umsoknin var fra 2017, har svarié kom i 2019 og so var sekt aftur i 2022, har
svarié kom i 2024. Svarid var i badum ferum noktandi. Hetta visir, at tilikar umséknir kunnu taka langa tid at
vidgera, og endin kann eisini vera, at man faer noktandi svar, har neydugt verdur hja umsekjaranum at umhugsa alla
verkaetlanina av nyggjum. Her skal eisini havast i huga, at Lardalstunnilin er ein dagfering av einum verandi tunli,
har man kann geva nekur undantek, i6 man vanliga ikki vildi givi til ein nyggjan tunnil, har man hevur betri
meguleika at innhugsa nektandi trygd, medan bygt verdur.

Landsvekr metir ikki at verandi tilfar, sum stovnurin hevur méttikid, er nektandi til godkenningararbeiid. Hetta
hava vit i fleiri farum vist a fyri felagnum. Vantar eru i mun til at lysa Suduroyartunnilin sum samlad verkzetlan, eitt
nu loysnir vid tilhoyrandi vegakervi og tunlum & Sandoynni og Suduroynni. Ein gédkenning vil i sidsta enda taka
stedu til eina samlada loysn, har alt er lyst nog veel, til at eitt jattandi svar kann vera givié.

Samanumtikid er vidgerdartidin tengd at hvussu vael fragingin umsoknin er, og hvat ta verdur neydugt at eftirkanna
av myndugleikanum.

Spurningur 10:

Vidmerking fra Landsverk: Landsverk hevur ikki veri vid til at gjert tidaraetlanir i sambandi vié |6garuppskoti, og
hevur tiskil ikki fleiri vidmerkingar enn teer vit hava til spurning g, har tad er sera trupult at seta eina tidarmeting &
myndugleikavidgerdina, ta i6 umsoknartilfarid er dkent.

Spurningur 11:

Viémerking fra Landsverk: Sum myndugleiki kann Landsverk, id serligum farum, loyva fravik til “vanligar” normar
og standardir. Hetta verdur gjert i sambandi vid myndugleikavidgerdina, har fravik verda mett Ut frd um ein
nektandi loysn kann setast istadin. Tad aliggur umsekjaranum at dokumentera loysnina og at hon nektandi i mun
tad, sum er avist i vanligu normunum og standardunum.

Sum demi kann nevnast at fravik kann sekjast um nytslu av tilfari i vegbananum, id sambaert dsettu normum skal
hava avisa stedd og styrki. Arbeidstakarin kann hava ynski um at framleida adra steddir a tilfarinum at nyta til
vegbanan. Myndugleikin kann ta taka stedu til um fravik skal loyvast hesum, um umsekjarin kann dokumentera, at
samladi vegkassin hevur somu godsku sum avistu normar.

Vist verdur annars til svarid uppa spurning 9.

VINALIGA // REGARDS

FRIDRIK HEINESEN
Sivilverkfradingur [/ M.Sc. in Eng
Infrakervi // Infrastructure Department
+298 290 888 // www.landsverk.fo

X LANDSVERK

@Il malsvidgerd hja Landsverki er fevnd av datuverndarldgini.
Kunning um datuvernd er at finna her

Fra: Dan Michael Knudsen <danmk@tinganes.fo>

Sendt: manadagur, 2. februar 2026 08:57

Til: Marjun Weihe Thomassen <MaTh@Iv.fo>; Dan Sofus Hofgaard <DaHo @!v.fo>; Frifirik Heinesen <FrHe @Iv.fo>
Emne: VS: Umbgn um atgreining

Kaere alle

| forbindelse med planlaegningen af vores besvarelse af Figgjarnevndin vil jeg gerne hgre, om |
forventer at besvare nedenstiende i dag?



Vinaliga / Kind regards

Dan M. Knudsen

Fulltrai/Advisor

Ritara- og stjérnarteenasta / Secretariat and Cabinet Affairs
Mobile; +298 551015

danmk@tinganes.fo

LOGMANSSKRIVSTOVAN

LOGMANSSKRIVSTOVAN

The Prime Minister’s Office

Tinganes / FO-100 Térshavn / Faroe Islands
Office: +298 306000 / Ims @Ims.fo / www.Ims.fo

Fra: Dan Michael Knudsen
Sendt: manadagur, 26. januar 2026 16:16

Til: 'iv@Iv.fo' <lv@lv.fo>
Emne: Umbgn um atgreining

i § 41 lagtingsmali nr. 66/2025: Uppskot til lagtingslég um fyrireiking, prosjektering og Gtbod av
Sudburoyartunlinum vi@ tilhoyrandi tunnilskervum og vegakervum verdur i § 4 asett, at:
“Landsverk skal undir abyrgd maétvegis landsstyrisfolkinum gé8kenna verkaetlanirnar, sum eru
nevndari§ 3, a6renn arbeidini verda bodin ut, og ta arbeidini eru libug. Landsverk skipar i hesum
sambandi fyri eftirlitii vi8, at verkaetlanirnar verda framdar samsvarandi gédkendu aetlanunum.”

i serligu vidmerkingunum til § 4 4 bls. 38 stendur m.a., at:

“Uppgavan hja Landsverki er at godkenna verkeetlanina, a6renn farid verdur vidari til sjalva
prosjekteringina av verkeetlanini, og uppgavan hja Landsverki er eisini at hava eftirlit vid, at
prosjekterada verkeetlanin er i samsvari vié ta gédkenning, sum fyriliggur, 46renn verkaetlanin verdur
bjédad ut.

Myndugleikabytid aleggur eisini P/F Suduroyartunlinum eina skyldu til leypandi at tryggja, at magguligar
broytingar, sum verda gjardar i verkaetlanini undir fyrireiking og prosjektering, verda gé8kendar av
Landsverki, a8renn verkaetlanin verdur bjédaéd ut.

Landsverk skal eftir hvart stig i prosjekteringunum hava tilfarid fra P/F Suduroyartunlinum til
viBmerkingar og skal harafturat vegna landsstyrisfélkid gé8kenna endaligu prosjektini.”

i samband vid, at Figgjarnevndin hevur uppskotid til vidgerdar, spyr nevndin m.a. ni i skrivi dagfest 23.
januar 2026:

Spurningur 9:
Hvussu langa tid verdur godkenningararbeidid, sum skal gerast, adrenn farid verdur vidari til sjalva
prosjekteringina, mett at taka?

Spurningur 10:
Hvussu er metta tidaresetlanin og tilgongdin annars i arbeidsgongdunum, sum eru lystar i serligu

vidmerkingunum?

Og i serligu vidmerkingunum til § 4 stendur, at:
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“Ta trygd og annad loyvir ti, kann Landsverk geva frévik fré hesum normum og standardum, fyri at
tryggja, at verkaetlanin kann gjegnumferast sum setlad.”

Spurningur 11:
Hvat itgkiliga verdur sipad til her, og hverji demi kunnu nevnast um slikar stgdur?
(vidvikjandi maguleika fyri fraviki fré normum og standardum)

Heitt verdur a Landsverk um at Gtgreina hesar spurningar, herundir serliga:
e mettatidareetlan fyri gédkenningararbeidid fram til prosjektering,
« arbeidsgongdina fra fyrireiking tit Gtbod,
 oghvarjar itgkiligar stgdur kunnu fara til frévik fra normum og standardum, og undir hvarjum
treytum slik fravik kunnu verda givin.

Figgjarnevndin ynskir svar i seinasta lagi 2. februar 2026, og ti hevdi verid sera gott, um eg kundi fingid
svar fra tykkum i hesi vikuni.

Vinaliga / Kind regards

Dan M. Knudsen

Fulltrii/Advisor

Ritara- og stjérnartaenasta / Secretariat and Cabinet Affairs
Mobile: +298 551015

danmk@tinganes.fo

LOGMANSSKRIVSTOVAN

LOGMANSSKRIVSTOVAN

The Prime Minister’s Office

Tinganes / FO-100 Térshavn / Faroe Islands
Office: +298 306000 / Ims @Ims.fo / www.lms.fo
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seamaunaP@as R LANDSVERK

FUNDARFRAS@GN

Evni: Godkenningarfrymil fyri Suduroyartunnilin (SUTU)
Dato og tid: 12. desember 2025, kl. 11:00-12:00
Grundarlag: Skjalid ,Myndugleikavidgerd av Suduroyartunlinum®, id Landsverk hevur skriva

Lutakarar:
e  Teitur Samuelsen (TS)
e Einar Brimnes (EB)
e  Fridrik Heinesen (FH) refirat
e  Marjun W. Thomassen (MWT)
¢ Dan Sofus Hofgaard (DSH)

Hovudpunkti Ur fundinum:
Landsverk hevur skriva eitt skjal, id vidgerd myndugleikatilgongdina i samband vi8 Suduroyartunnilin.
Endamalid vid fundinum var at yvirorna gjegnumganga skjalid, og geva meguleikar til at spyrja inn til skjalia.

1. Tilbugvingargreining (beredskab)

o Tosa var um beredskabsanalysuna, id er eitt krav i8 verdur sett til hendan tunnilin, men sum
ikki er vanligt fr4 @drum tunlum i Feroyum.

o Analysan er fyri at tryggja, at tilbdgvingin kring tunnilin livir upp til tad sum verdur lagt sum
grundarlag fyri trygdini i tunlinum.

o TS ferdifram, at hetta voru krev sum ikki voru vanlig i Feroyum, men DSH segdi, at hendan
verkaetlanin er so mikid krevjandi, at SUTU ma vanta at faa sett nekur strangari krev, enn
sett vera til adrar smeerri tunlar.

2. Trygdarstedi og normar

o TS: Ynskir at vita, hvarjir normar eru galdandi fyri trygdina.

o FH: Myndugleikareglarnar koma at byggja § mannagongdir og reglar i8 eru galdandi i Noreg,
i0 skjalid byrjar vid at siga. Hetta byggir & EU-direktivi8, har normenn so hava gjert
Tunnelsikkerhetsforskriften, id byggir a8 EU-Direktivid.

o EB:Spurdiinn til, um trygdarstedid skal kunna umroknast til eitt gédkenningarniva, sum er
samanberiligt vid t.d. ein 10 km langan tunnil vid 8.000 ADT.

Yviri vid Strond 17// Postsmoga 78 /[ FO-110 Torshavn [/ Tel. +298 340 800 // Iv@lv.fo / www.landsverk.fo
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o EB: Hava tit hugsad um krav til fasta slekkdtgerd fyri stérar bilar?
o FH: LV hevur ikki arbeitt vid hesum, og spurningurin er eisini, um hetta ikki meir er ein
spurningur til Akstovuna.
3. Trygdarrum og onnur tiltak
o TS: Spyrum trygdarrim (redningsrum) og onnur tiltek. SUTU ma vita, hverjar reglur eru
galdandi.
o FHog MWT: Tad er uppgavan hja felagnum at dokumentera tad samladu trygdina i tunlinum
vid 6heftum kanningum. LV ferd ikki at siggja burtur fra nekrum meguleikum adrenn teer eru
lystar, men ey8sad er, at umseknirnar koma at vera vidgjerdar Ut fra reglunum sum eru
galdandi, og meelt verdur ti til at ikki satsa alt uppa eina loysn.
4. Adrar loysnir
o TS/EB: Norconsult er ikki samd i sprinklarum sum loysn. SUTU torir illa at velja loysnir, id
radgevin ikki maelir til.
5. Oheftniog 3. partur
o TS: Skjalid setur heilt onnur krav til SUTU um at tryggja 3. partur og éheftni.
o EB: Tekur undir — hetta tryggjar i prinsippinum, at SUTU hevur gjert sitt fyri at tunnilin verdur
tryggur.
o FH: LV vil fegin hjalpa SUTU at velja 6heftar 3. partar fyritekur, so hetta ikki ver8ur ein
trupulleiki seinni.

Yviri vid Strond 17// Postsmoga 78 // FO-110 Térshavn // Tel. +298 340 800 // v@Iv.fo // www.landsverk.fo
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SeABANNEP@-2s X LANDSVERK

Madereferat — Suduroyartunnelen 2. april 2025

02. april 2025

Fridrik Heinesen
Journalnr. 24/27956-10

M@DE OM MYNDIGHEDSGODKENDELSE AF SUDPUROYARTUNNELEN
Tid og sted:

2. april 2025 kl. 16-18.30 pa Landsverk hovedkontor — Térshavn

Deltagere:

P/F Suduroyartunnelen: Teitur Samuelsen og Einar Brimnes

Norconsult: Bjern A. Kleppesta og Jens Bjerkelund

LBF: Gunnar Poulsen

Sintef: Eivind Grev

Landsverk: Marjun W. Thomassen, Arild P. Sevik (radgiver) og Fridrik Heinesen (ref)

Medet er indkaldt med folgende agenda:
1. Kortintroduktion af mededeltagere
2. P/F Suduroyartunnilin praesenterer forprojektet
3. Information af processen vedrarende afklaringer hos forvaltningsmyndighed, fraviksbehandling og
sikkerhedsgodkenning
Krav til risiko- og beredskabsanalyser
Diverse
6. Naeste mode

v~

Pkt. 1:
Vi havde en runde rundt bordet, og Marjun praesenterede Arild Sevik som Landsverks konsulent i denne god-
kendelses proces.

Pkt. 2:

Bjern Kleppests viste tegninger fra projektet. Tegningerne fra forprosjektet blev brugt. Indholdsbetegningel-
sen fra forprosjektet blev gennemgaet.

Jens Bjerkelund havde en praesentation omkring risikovurderingen. Han gennemgik de tanker de har gjort sig
omkring de risikovurderinger som er lavet. Praesentation er vedhaftet dette referat.

Yviri vid Strond 17// Postsmoga 78 // FO-110 Torshavn // Tel. +298 340 800 // lv@lv.fo // www.landsverk.fo
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Pkt. 3:
Arild Sevik havde en praesentation omkring godkendelsesprocessen, hvor han kom ind p& hvad myndigheden
forventer av en sddan proces. Praesentationen er vedhaeftet dette referat.

Pkt. 4:

Se pkt. 3, hvor dette ogsa er uddybet i praesentationen som er vedhaeftet.

Det blev uddybet, at alle analyser som bliver lavet skal laves af uafhangigt selskab og arbejdsgrupper som bli-
ver brugt til dette arbejde skal vaere med alle relevante parter, og ogsa vaere supplerede med uafhangige
kompetente folk, som har mere erfaring end det muligvis er pa Fzereerne.

Pkt. 5:

Arild fortalte om erfaringer fra Sverige at sprinklere er bedre end evakueringsrum, men det har ikke vaeret dis-
kuteret i projektet.

P/F Suduroyartunnilin har sent en trafiksikkerhedrevision til Landsverk af vejene i projektet.

Pkt. 6:
Intet konkret made blev aftalt.

Yviri vid Strond 17// Postsmoga 78 // FO-110 Torshavn // Tel. +298 340 800 // Iv@lv.fo // www.landsverk.fo
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Fylgiskjal 56

sesmaunirees O LANDSVERK

14. november 2025
Journainr. 25/30647

VIDMERKINGAR TIL UPPSKOT TIL LAGTINGSLOG UM SUPUROYARTUNNILIN
VID TILHOYRANDI TUNNILSKERVUM OG VEGAKERVUM

Landsverk vil vid hesum vidmerkja uppskotid til Legtingsiog um Suduroyartunnilin, i8 Legmansskrivstovan
hevur sent i hoyring. Sum myndugleiki skal Landsverk go8kenna verkaetlanina um Suduroyartunnilin.
Vidmerkingarnar til fyriliggjandi légaruppskot eru ti gjerdar fyri at varpa ljds 3 tydningarmikil ivamal og fyri at
tryggja, at verkzetlanin verdur lyst vid fullum fakligum grundarlaqid.

Uppskotid likist i stéran mun fyrra [dgaruppskotinum (LM-072/2024), har Landsverk sendi inn hoyringsskriv, i
er Fylgiskjal 44 til I6garuppskotid. Av ti at logaruppskotini eru reettuliga eins, er fyrra hoyringsskrivid
framvegis vidkomandi, og verdur tiskil vidlagt hesum skrivinum.

Nidanfyri verda nakur av somu evnunum vidmerkt aftur, harimillum linjufaringar og kostnadarmetingar,
myndugleikauppgavan og vidurskifti i sambandi vid fyrireikingararbeidi, umframt hvat er hent sidani
légaruppskotid var til vidgerdar i var.

Meting av linjuferingum og kostnadarmetingum

Tad eru serliga tvaer linjufaringar, i8 hava verid frammi vidvikjandi tunlinum, og vegnum kring tunnilin.
Logaruppskotid byggir 8 linjuna hja tunnilsfelagnum, i8 byrjar nordanfyri Skarvanes i Djupadal, medan
alternativa linjan er tann, sum Landsverk maelti til i 2021. Henda byrjar nordanfyri Sands bygd.

Afturat sjdlvum linjuferingunum hevur umredan eisini fevat um, hvussu undirsjdvartunnilin skal byggjast.
Millum annad hevur verid umrett, at tunnilin kann gerast skjotari og biligari, um hann eisini verdur gjerdur av
Skugvoynni. Vit vidmerkja bert stutt hendan partin, men visa i sterri mun a avissur knyttar at val av linjufering
og kostnadarmeting.

Tunnilsfelagid fekk til uppgavu at gera eina uttanveltada lysing og samanbering av linjunum til politiska
myndugleikan at taka stadu tit. Tunnilsfelagid valdi at brika eina linju nor8anfyri Sands bygd, har tunnilin
byrjar nordanfyri Milan. Hetta er ein linja, i8 vard teknad fyri at spara byggilendi 4 Sandi, men byggilendi, sum
verdur spart, verdur i uppskotinum hja tunmilsfelagnum brikt til at leggja eln veg. Um meguligt er at leggja
ein veg flendid, so er maguligt at leggja tunnilsmunnan longur sudur, I8 var upprunaliga uppskotid hja
Landsverki. Vid at optimera linjuna kann hon styttast aleid 1,5 km, 19 eisini minkar munandi um tunnils-
kostnadin. | stadin fyri verda 4leid 2 km av eyka vegi gjerdir nordur méti Meginskulanum.

Yviri vid Strond 17// Postsmoga 78 // FO-110 Torshavn /f Tel +298 340 800 /f v@lv fo /j www landsverk fo
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Tunnilsfelagid visir 3, at orsekin til, at tunnilslinjan er blivin 1,5 km longri Or Tradardali, er at hon matti tillagast
fyri at luka reglur um brekkuhall ag yvirhaedd i tunlinum. Landsverk er ikki samt vid hesi nidurstedy. Brekkur
verba maldar i prosentum, har haegri prosentir merkja brattari hall. Markid i tunlum er 5%. Hin reglan er, at tad
skulu vera 50 m av groti millum tunnil og havbotn.

Myndin omanfyri er ein samansett lysing av tekningum Ur notatinum hja Norconsult "Alternative traseer for
Suduroyartunnilin” (id er Fylgiskjal 28  hoyringini hja Legmansskrivstovuni). Ovasta tekning (Figur 3-11
fragreidingini) visir linjuna til Djopadal, har brekkuhallid er 8 5%. Hetta gevur ein styttri tunnil. Tekningin i
midjuni (Figur 4-1i fragreidingini) visir linjuna til Tradardal, har brekkuhallid er 3%, sum farir til ein longri
tunnil. A nidastu tekningini eru tekningarnar samansettar, so brekkurnar kunnu samanberast. Her sast
hvussu nogv longri tunnilin verdur, vid at laekka hallid & brekkuni nidur i 3%

Tunnilsfelagid velur at gera ein tunnil gjagnum Sandartid, og hevur hann vid sum kostnad fyri badar
loysnirnar. Hetta setir Landsverk spurnateking vid, ti tunnilin er bert neydugur um Suduroyartunnilin byrjar i
Djopadali. Landsverk hevur eina loysn at breidka vegin gjggnum Sandarlid, id er mett at verda nektandi fyri
ferdsluna til eystanbygdirnar. Loysnin vard gjerd klar til Gtbod i 2022, men arbeidid vard stedgad, ta
tunnilsfelagid ta bodadi fra, at tunnilslinjan skuldi broytast til Djipadal. Vegabreidkingin gjagnum Sandarlid
vard ta mett at kosta millum 40 og 5o mio. kr.

Nidanfyri er ein raettad prismeting og kastnad-nyttu kanning fyri linjuna til Tradardal samanborin vid linjuna

Ur Djupadali. Vit hava brikt kostnadin hja tunaisfelagnum til loysnina ur Djupadali, og brikt somu eindarprisir
til loysnina Ur Tradardali, har vit seta tunnilslongdina & 25 km vid eini vegabreidkan gjagnum Sandarlid.
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Djupidalur Tradardalur Munur %
Suduroyartunnilin 3.683 4.038 355
Vegir og tunlar i Suduroy 408 408 o
Tunnilsvegur Sandoy 112 22 -90
Sandarlid 230 50 -180
Tunnil Skigvoy 200 200 0
Trygdarrdm 230 250 20
Samlad 4.863 4.968 10§ 2%

Sum talvan visir, er kostnadurin millum loysnirnar lutfalsliga litil. Munurin & 296 kann l2ttliga broytast vid
teimum ovissum, sum framvegis eru i verkatlanini, og eigur kastnadarmunurin ti ikki at nytast einsamalt sum
grundarlag til stedutakan. Onnur atlit mugu eisini takast vid, sum eitt nd at sleppa undan eyka ferdslu
gjegnum Sands bygd, at verja nattdruna i Djupadali og at spara fer8atid hja suduroyingum.

Kostnad-nyttu greiningar hja Landsverki visa, at linjan & Tradardal kann hava starri nyttu fyri
samfelagsbuskapin enn linjan Or Djupadali.

Munurin i byggikostnadi badum talvunum kemst av at kostnad-nyttu kanningin tekur haedd fyri tidarrentu
byggitidint.

Mgguleiki 1A Djupidalur 2A Tradardalur :un:;
Byggikostnadur: -4.814 -4,930 116
Verkiagskostnadur -5.110 -5.233 123
Restvirdi 296 303 -7
Rakstur og vidlikahald: -1.157 -1.061 -96
Brakaraagodi: 697 928 -231
Spard ferdatid, folk 1.538 1.717 -179
Spard ferdatid, farmur 13 15 -1
Koyrikostnadur -85S -803 -51
Uttanvirknadur: 288 294u -5
Ferdsludhapp =277 -266 -11
Larmur -49 -47 -2
tuftdalking 170 170F 0
Umhvervid (CO2) 250 250 0
Avgjaldsavleiding 195 187 8
Eyka avleidingar: 4.095 4.095 0
Sparingar av verand farfeid 3.843 3.843 0
Aviysingar av ferjum 14 14 0
Betran innan elektroniska infrakervi 237 237 0
NNV -892 -676 -216
IRR 2,4% 2,7%

Ovissur eru i kostnadarmetingunum hja tunnilsfelagnum. Landsverk hevur 48ur gjert eina trystroynd
(Fylgiskjal 15 { l6garuppskatinum), i8 bendir &, at kostnadarmetingarnar eru ov lagar. Somu vidmerking hevur
Kasper Nordmelan i Fylgiskjalid 32, har hann nevnir, at tunnilsfelagid ikki brikar metodirnar reett, og at
kostnadarmetingin ti tykist ov lagt sett.
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Omanfyrinevnda kostnad-nytta tekur ikki atlit til dtbyggingar a tilbugvingarekinum, i kunnu avirka
kostnadin.

Ein nidurstada hja tunnilsfelagnum er, at linjan Ur Tradardali ikki ber til, uttan at bora verur Gr Skugvoy, ti
hon verdur ov long at Utiufta. Landsverk loyvir seer at ivast { hesi nidurstadu, ti linjan millum Sand og Skugvoy
er styttri enn hvat Nordconsult metir vera radiligt fyri at faa nektandi Otlufting. Landsverk metir, at tad ber til
at bora fra Sandi til Skigvoyar, og Utlufta restina av tunnilsgerdini hadani.

Loysnin vid arbeidsplassi 8 Skdgvoy er trupul at vidgera. Tad hava verid fleiri tilmaeli gjerd, har rédgevar hava
vist & ymiskar loysnir, i8 eiga at verda vidgjerdar neerri. Tad vantar eisini ein heft lysing av malinum.

Myndugleikauppgavan er framvegis ogreid
Landsverk metir tad framvegis vera fleiri ivamal, i3 ikki eru ndg vael lyst i fyriliggjandi logaruppskotid.

Sum uppskotid er ordad, verdur tunnilsfelagid vegamyndugleiki i tunlinum. Hetta merkir, at landid letur
myndugleikauppgévuna fra saer til eitt partafelag, og hevur landid ti ikki eftirlitsmaguleika vid eitt nd trygdini i
tunlinum.

Sambaert tégaruppskotinum verdur uppgavan hja Landsverki at gédkenna verkatianirnar adrenn Utbod og
aftang, at tar eru lidnar. T6 er dgreitt hvussu hetta skal skiljast, titad skal gerast sambaert gé3kendum
@tlanum. Logaruppskotid vidmerkir fleiri vidurskifti, sum Landsverk metir eru partur av
myndugleikavidgerdini.

Gé8kenningin skal vera undir dbyrgd mbtvegis “landsstyrisfolkinum”. Hetta eigur at verda greidari dsett at
meint verdur vid landsstyrisfolki { samferdslumalum, id vardar av myndugleikauppgavuni.

[ slmennu vidmerkingunum ver8ur skrivad "at Landsverk verdur gédkenningarmyndugleiki, ta tad snyr seg um
vegateknisk-ferdslufaklig og trygdar vidurskifti, og at verkzetlanin skal gédkennast av Landsverk, Gdrenn
verkaetlanin verdur bjédad 0t (s.11). Samstundis verduyr steda tikin til tydandi vidurskifti { tunlinum, sum eitt ni
breidd, hall, ibinding til Skigvoy og trygdarrom, id gera tad trupult hja Landsverki at verda myndugleiki ti hesi
kunnu avirka tunnilstrygdina.

Um Landsverk metir, at loysnir sum eru nevndar i almennu vidmerkingum ikki eru nektandi fyri eitt nu
trygdina [ tunlinum, eigur Landsverk at kunnu seta myndugleikakrav til verkaetlanina, hoast hesi vikja fra
tekniskum lysingum o.@ dsetingum i l6garuppskotinum vid tilhoyrandi vidmerkingum og skjelum

Landsverk malir ti til at taka myndugleikauppgavuna sum heild upp til naerri vidgerd fyri at tryggja, hon liggur
hja ti almenna myndugleikanum og ikki hja partafelagnum. Eisini maelir Landsverk til at vidurskifti vidvikjandi
trygd og myndugleikagddkenning verda naerri lyst { mun til myndugleikauppgavuna.

Hoast Landsverk |kki er stadfestur myndugleiki i Suduroyartunnlinum enn, er samskifta vid tunnilsfelagid um,
hvussu myndugleikauppgdvan skal loysast, og hverji krev verda til tilfari v.m.. Landsverk fyrireikar i latuni eina
fragreiding um myndugleikatiigongdina av Suduroyartunnilin, 18 verdur latin tunnilsfelagnum og avvardand
rad, ta hon er lidug.

Fyrireikingararbeidi sum vanta
Landsverk ger vart vid, at fyrireikingarnar til verkatlanina ikkl veita ndg gott grundarlag at taka stedu Ot fra
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a) Jardfradilig fragreidingar

Framvegis fyriliggur eingin nyggj jar8fradilig fragreiding fyri verkeetlanina, 8 er ein av tydningarmestu
kanningum fyri tunnilsgerdina. Verkatlanin byggir enn 4 innleidandi kanningarnar fra 2021. Jardfeingi eigur at
gera sinar kanningar lidnar, adrenn endalig steda verdur tikin til verkaetlanina.

Jar8fradin kring Sandarlid Sandvik er ikki kannad, og kann geva avbjédingar. Hetta er ein vadi, i3 eigur at vera
kannadur naerri.

b} Vegalinjur @ Sendi

Tunnilsfelagid visir &, at linjuferingin & Sandi er sambaert tekningum hja Landsverki, men visir Landsverk a at
talan ikki um eina fullfiggjada verkaetlanin. Hesa hevur Landsverk, sannlikt saman vid kommunan i sambandi
vid Otskiftingina i 1977, teknad sum eina alternativa vegalinju oman & havnina  Sandi. Henda linjan er fyri
ndgvum drum sidani slept og bygt er { ekinum, m. a. békasavnid.

) Trygd

Ein noktandi trygdarstrategi fyri verkaetlanina vantar. Til domis er enn ongin trygdarkanning gjerd fyri
linjufering vid tunli til Skigvoyar. Ein samlad trygdarkanning eigur at verda gjerd av dheftum ra8geva, har
ymiskar trygdarloysnir verda kannadar. Trygdin kann hava avirkan 4 val av linju, og eigur hon ti at ver8a
stadfest, adrenn farid verdur vidari vid verkatlanini.

Trygdarrom eru ikki g68kend i Evropa sambaert tunnils direktivinum fra 2024 Direktivi8 kom eftir storar
tunnilseldsbrunar um atdaskiftid, har tey véru mett étrygg og | summum ferum minkadu um samladu trygdina

itunlum.

Trygdarrimini eiga ti at lysast betri og vera i samsvari vid eina yvirskipada trygdarstrategi, i8 verdur gjerd av
einum oheftum trygdarrddgeva.

Samanumtikid metir Landsverk at sterri dvissur eru framvegis i fyriliggjandi tilfari, i eiga at kannast naerri

Vinaliga

Marjun Weilje Thomassen

C e A
w\

Stjori
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Forvaltningsmyndighetens oppgaver

Relevans i forhold til avklaringer, fraviksbehandling og sikkerhetsgodkjenning

Tidligere fagansvarlig i Vegdirektoratet for forvaltning og utvikling av vegtunnelene i Norge (nasjonal
tunnelforvalter).

Med ansvar for sikkerhetsforvaltning for tunneler i Norge, inkludert gverste forvaltningsmyndighet
sitt ansvar i nasjonale tunnelsikkerhets-forskrifter og EU direktiv. Oppfglging av riks- og
fylkesvegtunneler i Norge i alle faser, fra tidlig planlegging, prosjektering, bygging til drift.

Med ansvar for 3 utvikle relevant internt og eksternt regelverk, prosesser i kvalitetssystem, samt
strategier for planlegging og bygging av nye tunneler og utbedring av eksisterende tunneler. Ansvar
for forskning og utviklingstiltak innen tunnelforvaltning.

Med ansvar for all ekstern saksbehandling innen tunnelforvaltning herunder oppfgalging opp mot
storting, departement, presse, eksterne aktgrer, og Statens vegvesens regioner og avdelinger

Systemeier for forvaltning, drift og vedlikeholdssystemet i Statens vegvesen og flere ar med samtidig
ansvar for elektroforvaltningen i Statens vegvesen.

LM-066/2025

Arild Petter Sovik

CEO | Sgvik Consulting
CEO | Norwegian Tunnelling Network

Project Manager | Innovasjon Norge

Norsk observatar i EU Komite for tunnelsikkerhet, norsk representant og medlem i World Road Association (PIARC) sin komite for tunnel, styremedlem i International
Tunnelling Association sin komite for sikkerhet i undergrunn konstruksjoner, formann i Nordisk Vegteknisk Forening (NVF) i komite for tunneldrift og deltakelse i ulike

internasjonale arbeidsgrupper og EU prosjekter innen temaet.




AVKLARINGER HOS FORVALTNINGSMYNDIGHET,
FRAVIKSBEHANDLING OG SIKKERHETSGODKIJENNING
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Hovedformdlet med gjennomgangen av sikkerhetsdokumentasjonen fgr bygging og Gpning av vegtunneler er d sgrge for at de
ngdvendige sikkerhetstiltakene er pé plass, og at sikkerheten ivaretas pd et nivd som er i samsvar med gjeldende lover og
standarder.

I tilfeller hvor en ikke har opparbeidet et spesifikt regelverk for tunneler, er det viktig G ta i bruk kjent kunnskap og vurdere
standard og sikkerhetstiltak ut ifra beste praksis og gjeldende regelverk for regionen og land det er naturlig d sammenligne seg
med.

For Faergyene blir dette Europa og Norge, ikke minst pé grunn av at norsk regelverk brukes i planlegging og bygging av tunneler
pé Faergyene, og at sikkerhetsregelverket og standard er to sider av samme sak.

Myndighetsgjennomgangen fungerer som en viktig beskyttelse for samfunnet for @ sikre at alle relevante risikofaktorer blir
identifisert og hdndtert fgr tunnelen bygges og dpnes for bruk.

Denne prosessen gir myndighetene og alle involverte interessenter en trygghet med en ansvarlig myndighet som kontrollerer at
sikkerheten er ivaretatt i det som ansees av brannmyndigheter som saerskilt brannobjekt med stor-ulykke potensiale.

Alle sarskilte brannobjekter har tilsvarende prosesser for G ivareta tilsvarende potensiale for stor-ulykke.
Norge: Byggteknisk forskrift og krav til prosess og utarbeidelse av sikkerhetskonsept

Denne méte G gé frem pd (sikkerhetsgodkjenning) er ansett som et absolutt minimumskrav for tunneler over en viss lengde
og er implementert i samtlige europeiske nasjoner, ofte med mer strenge krav til sikkerhetstiltak og strengere tolkning av EU
direktiv enn Norge.




Fravik fra krav i vegnormal

Av ulike grunner kan det vaere riktig & fravike krav i
vegnormal.

«Fravik identifiseres i planleggingsprosessen for
oppstart av bygging, ombygging eller oppgradering
av veg eller deler av veg».

«Fravik behandles i en formell seknadsprosess kalt
fraviksbehandling, og sgkeren mé fé godkjenning
av relevant fraviksmyndighet far fraviket kan
benyttes i planleggingen».

Ref: Vegnormalene i Norge

Etter min mening: En formell prosess rundt fravik
(snsker om & gjgre noe annet) i det norske regelverket,
er en styrke for regelverket.

Apner opp for utvikling og innovasjon, og ikke minst fornuftige »
Igsninger basert pa de lokale forholdene. -
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Avklaringer, fravik og sikkerhetsgodkjenning av
tunneler
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Krav til geometrisk utforming og avbgtende tiltak

Krav og standardbeskrivelser til geometrisk utforming i NS00 Vegtunneler gjelder for vegtunneler med lengde fra 500
m til 10 km.

Tunneler med lengde over 10 km skal vurderes sarskilt og geometrisk utforming skal utredes av byggherre og
godkjennes av forvaltningsmyndigheten.

Sikkerhetstiltak som skal gjennomfgres i en tunnel, skal vaere basert pa en systematisk vurdering av alle sider ved
systemet som utgj@res av infrastrukturen, bruken, trafikantene og kjgretgyene.

Lange tunneler og tunneler med stigning har spesielle utfordringer, blant annet nar det gjelder selvredningsprinsippet og innsats ved hendelser.

I omréder med lavt trafikkgrunnlag, inkludert tunnel forbindelser til gyer og andre avgrensede omrader, kan en tunnel ha spesielle utfordringer
knyttet til beredskap.

Forutsetningene for valg gjort i Norge og Europa forgvrig baserer seg pa bruk av en hgykompetente og erfarne Vegtrafikksentraler, som kan gi riktig
bistand ved hendelser.

Kvalitet og utfgrelse av risiko- og beredskapsanalyser blir derfor sveert viktig ved avklaringer om geometrisk utforming
og avbgtende tiltak. Beredskapsanalysen ma derfor utarbeides p3 et tidlig tidspunkt samtidig med risikoanalyse, og en
forutsetning for det totale risiko og sarbarhetsbildet (sannsynlighet, konsekvens og sarbarhet).
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EU directive and
regulations

EU-directive

EU-Directive in 2004 (TEN-T), as a consequence of several severe fires
in Europe.

+ Requirements - new tunnels
« Reguirements for upgrading/ rehabilitation of tunnels

« Requirements for existing tunneis (April 2014 and 2019 {Norway))

National legislation (Norway)

 All national roads 2006
« All county roads 2015

Implementert i N500 Vegtunneler

LM-066/2025




Avklaringer, fravik og sikkerhetsgodkjenning av
tunneler
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Sikkerhetsgodkjenning av tunneler

Tunnelsikkerhetsforskriftene (EU direktiv) beskriver at Forvaltningsmyndigheten skal godkjenne gjennom en prosess (med
definert ansvar og roller).

Tunnelsikkerhetsforskriftene (EU direktiv) beskriver at Forvaltningsmyndigheten skal gi tillatelse i to ssknads-prosesser: Fgr
byggearbeid pabegynnes og far idriftsetting.

Dette gjgres i samsvar med beskrivelse fastsatt i vedlegg Il for begge tunnelsikkerhetsforskriftene.
Forvaltningsmyndigheten har definert disse prosessene "for byggestart” og "f@r brukstillatelse”.

| Norge har en laert at forskriftenes bestemmelser til dokumentasjonskrav far byggestart ikke er tilpasset flere av dagens
prosjektgjennomfgringsmodeller. Det er derfor besluttet & dele sgknad far byggestart i to prosesser: Far byggestart
driving og far byggestart innredning der dette er hensiktsmessig. Dette synes a veere fornuftig for prosjektet
Suduroyartunnilin.

To-delt veiledningsliste for byggestart driving og byggestart innredning hensyntar prosjekter som strekker seg over et langt
tidsrom, der prosjekteringsarbeidene for innredning ikke blir giennomfart fgr driving.

LM-066/2025




Hva sier direktiv og tunnelsikkerhetsforskrifter?

| tillegg til mange konkrete krav, sa star falgende setning:

«Sikkerhetstiltak som skal gjennomfgres i en tunnel, skal vaere basert
pa en systematisk vurdering av alle sider ved systemet som utgjgres av
infrastrukturen, bruken, trafikantene og kjgretgyene»

Dette betyr blant annet at vi ma ta med oss erfaringer og ivareta behov for
sikring av tunneler med spesielle sartrekk.
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Prinsipp for evakuering

Prinsippet om evakuering er basert pa
selvredningsprinsippet, som krever at trafikantene skal
evakuere til fots eller med egne kjoretay.

» De i situasjonen ma forsta prinsippet og veere klar over
faren de star overfor.

+ .. og ha en akseptabel mulighet til & na sikker sone.

Prinsippet om selvredning er akseptert i samfunnet og
gjelder alle typer konstruksjoner.
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Challenges with fire
in tunnels

Serious incidents that challenge the self-rescue principle is
primarily incidents with large fire effects and causes a severe
smoke situation, and mainly incidents involving heavier
vehicles.

Leading experts are not too worried about fires in small
vehicles.

But still, a fire in a small vehicle can turn into a larger fire,
involving several vehicles, and should be a part of the risk
assessment.
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New experiences also
e e influences how we build the
g — S SN future long/subsea tunnels

Large tunnel fires in 2011, 2013, 2015, 2017

Oslofjord tunnel 2011 (25 self-rescued, 9 people rescued by firefighters)
Gudvanga tunnel 2013 (67 people caught in smoke for 2 hours)
Skatestraum tunnel 2015 (2 minutes to evacuate!)

« Gudvanga tunnel 2015 (32 bus passengers evacuated in a van)
Oslofjord tunnel 2017 (2 rescued in evacuation chambers)

In the last 10-years we have developed new regulations to prevent fatal incidents.
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Eksempel:

24 Analysemeote

Det ble avholdt analysemate den 11. november 2021 ved Norconsult sine lokaler i Bergen. Deltakere
i analysemdte er presentert i Tabell 2-1.

Deltakelse

Tabell 2-1 Deltakerliste analysemgte

Viktig med en tverrfaglig analysegruppe som Navn flma Funksjon_ :
sikrer at alle forhold er b m_< st og diskutert. Kjelt Erik Myre ”Mu_“““” “Mnﬁmm:\wmﬁm: Delstrekningsleder Bybaneprosjektet
Den kvalitetsmessige delen av analysen er Svein D. Viken Statens vegvesen Trafikksikkerhet
den viktigste. Runar Stadheim Statens vegvesen Trafikksikkerhet
Kennet Lyngsgard Statens vegvesen Praktisk tunnelforvalter
Morten Hansen Statens vegvesen Faggruppeleder styring- overvaking {VTS)
. . B Ola Akseberg Vest politidistrikt Trafikkoodinator
Den _A<m_:“mﬁm3mmm_mm m:m_<mm skal ogsa ta for Vibeke Gunstensen Bergen brannvesen Overing. brannvesenets innsats
seg svakheter i aktuelt datagrunnlag og Gelr Arild Slettemark | Asplanviak Delstrekningsieder
svakheter i kvantitative analyser. Olaf Backmann Norconsult Ass. deltstrekningsleder
Kjersti Myre Statens vegvesen Planleggingsleder Agyfielitunnelen sar
Tore Bergundhaugen Norconsult Fagkoordininator vei og trafikk BTS
Jens W. Bjerkelund Norconsult Ridgiver brannsikkerhet
Inger K. Graham Norconsult Analyseleder, risikoanalyse
Marthe Pedersen Norconsult Risikoanalyse

Rapporten er ogsa sendt pd hgring til var Lunde Beredskapssjef i Bergen kommune, som ikke hadde
mulighet til 3 delta i matet.




Risiko- og beredskapsanalyse

Pavirkning pa geometrisk utforming, del 2

Forhold som pavirker risiko i vegtunneler, skal vurderes under planlegging. Det skal benyttes bade kvantitativ og kvalitativ

risikoanalyse. Dette analysearbeidet ma sikres med god tverrfaglig kompetanse og erfaring.

Risikoanalyse skal inkludere en beskrivelse av ugnskede hendelser som kan inntreffe i I@pet av brukstiden, vurdering av
konsekvensene for sikkerheten til trafikanter og trafikkavvikling, samt tilhgrende usikkerhet. Tiltak for 3 redusere sannsynligheten og

konsekvensene av hendelser identifiseres og vurderes.

Forvaltningsmyndigheten skal pase at risikoanalysen utfgres etter en detaljert og godt definert metode som er i samsvar med den

beste praksis som foreligger.

En viktig del av arbeidet na er 4 sikre at sikkerhetsdokumentasjonen belyser alle relevante forhold og star seg i enhver diskusjon, ogsa

ved gjennomgang i etterkant av ulykker og brannhendelser i driftsperioden.

G2Z0Z/990-IW1T
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Risiko- og beredskapsanalyse

Pavirkning pa geometrisk utforming, del 1

Sikkerhetstiltak som skal gjennomfgres i en tunnel, skal vaere basert pa en systematisk vurdering av alle sider ved systemet som utgj@res av

infrastrukturen, bruken, trafikantene og kjgretgyene.

Dersom en tunnel har spesielle sertrekk, skal det utarbeides en risikoanalyse for  fastsla om det er ngdvendig med ytterligere sikkerhetstiltak og/eller

tilleggsutstyr for & sikre et hpyt sikkerhetsniva i tunnelen.

Denne risikoanalysen skal ta hensyn til mulige ulykker, som tydelig bergrer sikkerheten for trafikantene i tunnelen og som vil kunne inntreffe i lgpet av

brukstiden, samt arten og stgrrelsesordenen av de mulige konsekvensene av dem.

Risikoanalysen skal giennomfgres av et organ som er funksjonsmessig uavhengig av tunnelforvalter og byggherre. Innholdet og resultatene av
risikoanalysen skal tas med i sikkerhetsdokumentasjonen som framlegges. Forvaltningsmyndigheten skal forsikre seg om at det ikke kan stilles spgrsmal

om tilliten til analysen (bade i pdgdende prosesser og i etterkant).

Som en del av risikoanalysearbeidet skal det ogsa utarbeides beredskapsanalyse, som ogsa kan ha en vesentlig betydning for valg av geometrisk

utforming.




KRAV TIL RISIKO- OG BEREDSKABSANALYSER

G2Z0Z/990-IW1T



Noen tanker

@nsker en & legge opp til en avansert styring
og overvdkning, og komplekse ventilasjons-
strategier krever dette bade en .
hgykompetent og erfaren <mm#§§mm:~3\\ ]
tillegg til et :.@m:Nm:@ hgykompetent, godt
utstyrt og erfaren brannberedskap.

Mer teknologi forer til flere kilder med feil og
kan pavirke risiko ved hendelser betydelig.
Men det gir ogsd ett starre drift og
vedlikeholdsbehov.

Enkle robuste lgsninger er G foretrekke.

En RAMS analyse som ligger grunn _for de
valg som gjgres i prosjektet er ogsa anbefalt.
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Investigations

The Accident Investigation Board in Norway

Questions have been raised and conclusions
drawn regarding whether the self-rescue
principle is valid in all cases:

Problem:

* Long single-tube tunnels

* Subsea tunnels and other inclined tunnels.

G2Z0Z/990-IW1T
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What influences the outcome of an incident?

sossand

N Internal and external guidelines- Laws and regulations
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Quality management
and internal control _ Location, geography,
equipment, materials,
aontingency
Emergency Emergency 1ents, plans etc.
preparedness and preparedness and
response response (emergency
(NPRA) _ Services)

Control and surveillance,
systems and contingencv
plans etc,
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Commissioning and safety approval Motorists and vehicles Road tunnel design, traffic
operation and

Attitudes, train: o Jncepnspection

: . nd control
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documentation sufficient? emergency equipment
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Hva skal tilrettelegges?
Selvredning ved brann i kjgretgy

For at selvredning skal kunne fungere godt i praksis ma
tunnelen vzere utformet for og utrustet med tekniske

installasjoner  som  gir stette  til  trafikanten og
innsatsmannskaper i en nedsituasjon.

G2Z0Z/990-IW1T

Tiltak som vil styrke muligheten til selvredning er automatisk detektering
av hendelse med tilherende overvakning som sikrer at en oppdager og
verifiserer brann i tunnel tidlig i forlgpet, bruk av informasjonstiltak som
sikrer at trafikantene far tidlig veiledning om hvilken fare trafikanten
befinner seg i og @nsket handlingsmenster for evakuering, videre vil det
veere optimalt dersom automatiske systemer i tunnelen kan begrense
pavirkning fra brann og rayk pd dem som er i tunnelen.

Bruk av ledesystemer og malrettet informasjon for & sikre beste mulige

forhold ved evakuering i reykfull tunnel er ogsa viktig for at selvredning
skal fungere i praksis.




SINTEF

Analyse og intervjuer etter Brannen i Gudvangatunnelen i 2013

I'UNNELSIRKRER
UDVANG A S

Fase 3 (rod periode) = folie atde var i fare

De sicr at "rovken kom som stuppet ut av en scKRK. niermest som el snoras”. Det oppsto ot kaos der biler krasje
inn 1 hverandre. inn it veg: e Tolk ropte og skrek. Mange beskrey at det oppstod frvki, panikk og
fullstendig kaos. De som gikk ut famlet seg langs winnclveggen med den ene handen og et tovsivkke over munn

3

og nese. De gikk §sikksakk pa grunn av redusert ¢l senteringsmulighet. De slo see 1 den ujevne

wnnelveggen. skrapte seg opp og snubleti den ujevne veiskulderen.

Alle opplevde situ . : omme levende tra
detie”. "jez hadde dodsa

sterkt bekvmiret tor ai viikke ville gl . hvert. men tvilte pa at vi vitle overleve”

trodde var siste ume var K

vi rodde vi var fortapt. imc
ikke skulle komme oss ut 1 hve”
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