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Norðoyatunnilin

Uppskot I, II, III og IV til undirsjóvartunnil millum Eysturoy og Borðoy

Niðurstøða:

Kostnaður:

Frásæð uppskoti III(8) og IV(7) sæst ikki tann stóri munurin millum hini uppskotini, og verður valið av tunnilsfarleiðini tí helst mest ávirkað av jarðfrøðini.

Uppi á landi gerast vegirnir til tunnilin ivaleyst bæði lokal- og landspolitiskir spurningar.

Rætta farleiðin:

Alt eftir hvussu havbotnurin undir komandi kanningum fer at taka seg upp, ber, sum stiplað sæst á yvirlitsplaninum, til at fremja aðrar samansetingar millum tey ymisku uppskotini, hetta serliga við atliti til, hvørjir tunnilsmunnar verða valdir hvørju megin fjørðin. 

Eisini ber til at flyta sjálvar tunnilsmunnarnar, eitt nú II/III leirvíkarmegin longur inn móti bygdini ella enn longur út, um so er, at rivur ella tilfarið talar fyri tí. 

Annars er í løtuni helst skilabest at bíða við meira nágreiniligari prosjektering, til jarðfrøðin til fulnar er vorðin lýst.

Tunnilsloft og  –longd: 

Sjálvar tunnilsleiðirnar eru undir havbotninum kanska lagdar heldur djúpari enn neyðugt; men um kanningarnar avdúka betri tilfar, enn roknað er við, ber í snaringunum til at stytta tunnilun so mikið, sum loftið yvir tunlinum tolir at tynnast.

Rundingar:

Tað kann tykjast í so rívuligt við rundingum, bæði í Leirvík og í Klaksvík; men  teir virka m.a. væl sum mark millum bygd øki við lágmarksferð og landsveg við hámarksferð, og teir sum higar til dags í Føroyum hava verið gjørdir, kunnu til fulnar prógva, at teir vóru neyðugir til at sundurgreina ferðsluna. Har pláss er fyri rundingum, gongur ferðslan munin javnari enn við ferðsluljósi. Bert spell, at vit ikki gjørdu fleiri aðrar rundingar samstundis sum vegirnar, tí so hevði kostnaðurin ikki ligið stórvegis hægri enn vanlig vegagerð. 

Sum dømi kann nevnast vegamótini nýggi Velbastaðvegurin – Landavegurin og kommunali ringvegurin Marknagil – Argir, sum nýliga er opnaður oman til gamla Velbastaðvegin. Her sæst greitt fleiri ferðir um dagin á bíðirøðunum, at ein rundingur frá fyrstan tíð átti at ligið í prosjektinum. Í dag er munin meira møtumikið at fara undir broyting av nýggja vegnum. Kortini eigur sum sjótast tað enn opna lendið at verða tryggjað til komandi runding/rundingar.    

Uppritini:

Uppritstilfarið, m.a. stóru uppritini til støðuplan í 1:1000 og til skurðir, er faldað og lagt í goymslukassa, merktur ”Upprit til Norðoyatunnilin 1987 – 2001”.

Nevndu upprit eru ikki reinteknað, men kunnu kanska geva nýtiligar ábendingar til smálutsprosjekteringina, tá endaliga farleiðin er fastløgd.

Tíverri hevur ikki ligið fyri at arbeitt samanhangandi við málinum; men við hesum vóni eg – við tolnum beinasemi frá teknistovuni – kortini at hava gjørt tað, eg við skrivi frá Landsverkfrøðinginum, dagfest 19. juli 2000, varð biðin um at gera. 

                                                                               Tórshavn, á páskum 2001

                                                                                       Heini Olsen

Samandráttur:

Gevið gætur ! : Rómartalið merkir tunnilsfarleiðina

                           (Klombrutalið) merkir farleiðina um Leirvíkar bygd


Leið
Samlað
Kostnaður
Vegur Eystur-

Vegur Borð-


longd
milliónir
oyarmegin
Tunnil
oyarmegin 


m
2002-kr
m
m
m                                                                     


Í alt - harav tunnil


I(5)
10.880
346
283
4.245
5.690
1.045


II(5)
9.410
351
299
2.775
5.935
700


III(4)
9.928
364
305
3.088
6.010
830


III(5)
9.615
358
305
2.775
6.010
810


III(6)
9.220
360
305
2.400
6.010
810


III(8)
9.615
388
340
1.775
1.200+6.010
810


IV(7)
8.705
410
390
280
7.570
855


Viðmerking:
Omanfyri eru settar upp nakrar samansetingar millum teir fýra tunnilsmøguleikarnar I, II, III og IV og møguleikarnar at sleppa um Leirvíkar bygd (1-8). Hesir seinnu kundu t.d. eisini allir uttan (7) hvør sær verið knýttir at I og/ella II/III.   

Av tí, at sumt er verandi vegur, er samlaða longdin á farleiðunum omanfyri ikki í øllum førum hin sama sum í útrokningunum niðanfyri. 

Um farleiðirnar:

I.
Elsta uppskotið stavar upprunaliga frá 1987 og er síðani dagført. 

Eysturoyarmegin liggur tunnilsmunnin úti á Vík við atkomuvegi oman fyri kirkjugarðin í Leirvík eftir alt.(5), sum er tann møguleiki, íð liggur tættast  upprunaliga ringvegnum í byggi- og býarplansætlanini. 

Víst verður til fundarfrásøgn frá 20.12.2000 um hetta evni. (Mynd 1 – 9) 

Eystanvert bygdina er hesin vegur bundin í og fylgir vegnum til brennistøðina, uttan á seinasta petti, har uml. 1 km av nýggjum vegi gongur oman til tunnilsmunnan úti á Vík – einar 250 m heiman fyri brennistøðina. (Mynd 10, 11 og 33)

Borðoyarmegin liggur tunnilsmunnin í beninum oman fyri bátahylin, haðani vegurin umvegis tvinnar rundingar er bundin í triðja rundingin á landsvegnum út á Norðoyri, har møguleiki er fyri framhaldi til ætlaða vegin oman fyri bygdu økini norðureftir. (Mynd 29 og 30)

II.
Næsta uppskotið er frá desember 2000 .

Eysturoyarmegin liggur vegurin (5) oman fyri bygdina eins og í I, men gongur um ein runding tvørtur um Hagaleitisvegin og oman til tunnilsmunnan uttanvert Ennið ella einar 1300 m heimari enn hin ytri munnin – í uppskoti I. (Mynd 26 og 33)

Borðoyarmegin liggur tunnilsmunnin uttanvert ídnaðarøkið, haðani vegurin eins og í I umvegis tvinnar rundingar er bundin í triðja rundingin á landsvegnum út á Norðoyri, har møguleiki er fyri framhaldi til ætlaða vegin oman fyri bygdu økini norðureftir. (Mynd 29) 

Sí fundarfrágreiðing frá 20.12.2000.

III.
Triðja uppskotið er frá januar 2001 

Eysturoyarmegin vóru 7 ymiskir møguleikar kannaðir at sleppa um Leirvíkar bygd og út til tunnilsmunnan, sum eins og í II liggur í sama stað – uttanvert Ennið. (Mynd 26 og 33)

Borðoyarmegin liggur tunnilsmunnin eftir á heitan frá Klakksvíkar teknisku nevnd uppi í hjallanum nakað miðskeiðis millum bátahylin og ídnaðarøkið og vegurin annars sum í I og II. (Mynd 29) 

Sí fundarfrásøgn frá 20.12.2000.

IV.
Fjórða og yngsta uppskotið er frá februar 2001.

Eysturoyarmegin liggur tunnilsmunnin aftan fyri Statoil-støðina, einar 350 m frá munnanum á verandi Leirvíkartunlinum. Tunnilin liggur undir Leirvíkar bygd til hann um vitaleiðina setir kós móti Borðoynni.

(Mynd 27, 28 og 33)

Viðvíkjandi Leirvíkar bygd er henda ætlan viðgjørd undir (7)

Borðoyarmegin liggur tunnilsmunnin omanvert og uttanvert ídnaðarøkið og haðani til íbinding í fyrsta rundingin. Annars liggur restin av vegnum eins og í hinum uppskotunum. (Mynd 29) 

Landsvegur nr.70

um Leirvíkar bygd móti Norðoyum

Hugskot um átta møguleikar at sleppa um Leirvíkar bygd og fram til undirsjóvar​tunnilin til Norðoyar. Niðanfyri er greitt frá hesum fyribils kanningum, har valið helst fer at liggja millum hugskotini  4, 5, 6, 7 og 8:

Alternativ 1. (fallið burtur)

Alt. 1 er lagt sambært bygdarplaninum eftir ætlaða vegnum oman fyri bygdina. Av tí at brennistøðin varð løgd úti á Hagaleiti, kom nevndi vegur í 1988 sum broyting í býarskipanina frá 1976. Henda leiðin gongur beint gjøgnum viðarlundina, sum hesi árini er komin rættiliga fyri seg. (Mynd 4, 5, 6 og 7)                                                                                                                                                    Á fundi við Leirvíkar kommunu, 20.12. 2000, var avgjørt at kanna, um vegurin kundi liggja oman fyri viðarlundina. Hetta var ávegis kannað áðrenn fundin, og er tí ikki meira at siga um alt.1, annað enn, at hendan vegaætlanin í ytra (eystara) endanum er hin sama at kalla, antin tunnilsmunnin liggur sum í I  ella II/III.                                                                                                                                       

Alt. 2. (fallið burtur)

Alt 2 liggur í ovara enda á viðarlundini og er komið ov stutt niðan, men er í aðrar mátar líkt hugskoti 1.                     

Alt. 3. (fyribils fallið burtur)

Frá áraka ítróttarvøllinum at rokna er vegurin ætlaður at liggja oman fyri verandi veltingarvegin. Hugskotini 1, 2 og 3 byrja at taka seg upp á ella nærhendis fyrstu íbinding á verandi vegnum eftir munnan á Leirvíkartunlinum, og hava tey øll møguleika at sleppa til tunnilsmunnarnar I og II/III. (Mynd 26 og 33)

Meira verður í hesum umfari ikki gjørt við (1) og (2); men fyri øll trý er ávísur trupulleiki við at fáa skilagóðar íbindingar. Um (3) er annars at siga, at brattleikin úr verandi tunlinum og niðjan móti ítróttarøkinum liggur um 80 o/oo, sum á so longum strekki er í meira lagi. (Mynd 8 og 9)

Alt. 4. 

​Í Alt.(4) eru íbindingartrupulleikarnir loystir við trimum rundingum: 

Hin fyrsti er lagdur í staðin fyri fyrstu íbindingina Leirvíkarmegin verandi tunnilin (mynd 1,2 og 3), hin næsti uppi við ítróttarøkið (mynd 7) og hin triði á vegamótinum millum bygdina og vegin út á Hagaleiti (mynd 8, 9 og 33). Vegurin er eftir stóra vatnbrunnin lagdur niðan fyri verandi veltingarvegin.

Alt.4 gevur góða atkomu til ítróttarøkið og allan tann ovasta partin av leirvíkarøkinum; men ampin er hallið, sum í báðum endum fyri dastið av strekkinum liggur um 80 o/oo. Tað fer helst at kennast sum orkuspell fyrst at lyfta tungan førning upp í áttati metra hædd fyri síðani at rulla hann oman aftur móti sjóvarmálanum – sum kunnugt er hetta fyribrigdi tó kortini vanligt aðrastaðni í landinum, har aðrir møguleikar innan fíggjarligt mark ikki liggja fyri. (Mynd 1 – 9)                                                                       

Alt. 5.                                                                                                                                                        Á fundi við umboðum fyri Leirvíkar kommunu, 31.01.2001, varð greitt frá óhepna brattleikanum í (4), og bóru leirvíkskingarnir tá m.a. uppá mál um kanska at leggja vegin undir viðarlundini, nakað niðjan fyri tann í bygdarplaninum vísta vegin (1). Vegurin (5) er eins og (4) bundin í verandi skipan við einum rundingi í hvørjum endanum. Hann er lagdur omanvert ætlaðu víðkanina av kirkjugarðinum og omanfyri verandi og byrjaða bygging (mynd 6 og 7). Tað er kanska óheppi at skera økið sundur millum bygt og tað enn óbygdað; men á miðjuni ber til at leggja gongusmogu undir vegnum og ,um neyðugt, kanska eisini koyribreyt til økið omanfyri. 

Tá talan er um Leirvík, er heldur ikki í hesum føri óhugsandi, at fornminni kunnu koma undan kavi, eitt nú við Brúsá og har á leið.

Við bili verður koyrandi atkoman til ítróttarøkið annars at fara fram eftir gamla veltingarvegnum, sum bíliga kann ábøtast við tilfari úr tunlinum. Í støðum kemur brattleikin eins og í (4) upp í 80 o/oo, men ikki yvir long strekki.                                                                                                                                Tá talan er um at leggja vegin oman fyri bygdina, síggja (5) og (8) út til at vera tey frægasta hugskotini. (Mynd 1 – 9 og 33)

Alt. 6.                                                                                                                                         Formaðurin í teknisku nevnd greiddi á fundinum, 31. januar 2001, frá hugskoti um at leggja vegin eftir verandi vegi (mynd 3 og 33) millum kirkjuna og havnarlagið, tvørtur um smábátahylin út móti Kráartanga og víðari millum minnisvarða- og vitaøkið og byggingina omanfyri út til tunnilsmunnan  II/III. 

Á uppritinum er við ella uttan rundingi snarað oman móti bátahylinum, har eitt valið verður at velja, hvør av atløgubryggjunum skal varðveitast, t.e. tann í bátahylinum ella tann til størri skip hinumegin. (Mynd 12, 13, 14, 15, 16 og 33) 

Ein hin størsti trupulleikin er gangandi ferðslan úr bústaðarøkjunum og oman á havnarlagið til stóru arbeiðisplássini har.                                                                                              

Ein loysn kunnu gongusmogur undir vegnum í fyrsta umfari tykjast at vera; men her er vandi fyri, at fólk kortini fara at velja sær løgir at leypa tvørtum um vegin, har stytsta leiðin liggur. Í tí føri verður helst neyðugt við stiki oman fyri vegin at leiða gonguferðsluna til smoguna/smogurnar. Eitt tílíkt stik fer helst at síggja heldur løgi út í eini føroyskarai bygd.  

Í fyrsta umfari kann roynast við vanligum, væl avmerktum gonguteigum.                                   

Onnur loysn kundi verið at sett einslýsandi ferðsluljós upp við báðar vegirnar, sum ganga oman móti og er bundnir í vegin fram við havnarlagnum. Meðan reytt ljós sæst í senn í báðum endum á strekkinum millum nevndu vegirnar, kann fólk taka seg yvirum eftir gonguteigum, og bilar kunnu samstundis við vanligum varsemi slúsa seg inn á meginvegin frá íbundnu teymunum. (Mynd 12 og 13) 

Ein ampin verður fulli steðgurin í norðoyaferðsluni, meðan ljósini lýsa reytt. 

Verandi grótkastið út fyri bátahylinum má ætlandi hækkast fyri at verja vegin innanfyri, og  grótkastið til vegin skal verða so mikið til hæddar, at bátar kunnu sigla gjøgnum eina smogu í grótkastinum. (Mynd 17, 18, 19, 20 og 33)

Komin á Kráartanga, taka spurningar seg upp, hvussu frægast slepst fram við minnisvarðanum og vitanum; men annars eru ikki stórvegis av øðrum enn teim her nevndu trupulleikum. (Mynd 21, 22, 23, 24 og 33)                                                                                                                                         Um hugskotið, sum liggur fram eftir sløttum, er annars at siga, at tað er stytsta leiðin millum verandi og nýggja tunnilsmunnan og vert at umhugsa, tí um gangandi tvørferðslan kann loysast, nervar henda loysnin ikki restini av bygdini. ( Mynd 25, 26 og 33)                                                                                                                        

Alt. 7.   (Uppskot IV)                                                                                                                                                    Her er munnin til undirsjóvartunnilin í Norðoyar um ein runding við Statoilstøðna lagdur einar 350 m frá verandi tunnilsmunna og undir Leirvíkar bygd og síðani í beina kós móti rundinginum við ídnaðarøkið í Klaksvík.      

Hesin tunnilin verður 7.57 km til longdar; men vegagerðin verður hinvegin bert góðar 100 m hvørju megin við. Henda farleiðin er saman um tikið hin stytsta, men hinvegin eisini hin kostnaðarmiklasta. (Mynd 27, 28, og 29)                                                                                                                                              Ein eygsýniligur ampi fyri innkrevjing av bummpeningi er stutti frástandurin millum rundingarnar og tunnilsmunnarnar. Møguliga kann innkrevjingarskúrður setast við innkoyringina við báðar munnar, tí frákoyringin úr tunlinum eigur ikki at nervast, so at afturendin av bíðirøðini verður standandi inni í tunlinum. Hetta kann loypa ekka á ferðafólkið.

Annar ampin er, at nýggi vegurin, sum í løtuni tekur tungu ferðsluna út til brennistøðina, fyribils verður avbrotin, meðan arbeitt verður inn móti tunnilsmunnanum, og skal stoyptur tunnilsmunni røkka út undir og oman um vegin, áðrenn hann aftur verður opnaður.                                                                                                                                                     

Í hesum føri (7) er ikki beinleiðis brúk fyri grótinum til landsvegagerð; men í hugskoti (5) er vegurin lagdur soleiðis, at hann ætlandi kann brúkast sum kommunalur ringvegur við ávísum íbindingum til byggiøki o.a. Partur av tunnilstilfarinum kundi sostatt verðið brúktur til hetta endamal.

Á fundinum, 31. Januar 2001, nevndu leirvíksmenn møguleikan at fylla upp tað grynsta inni í hylinum inn av ferjuleguni (mynd 25, 27 og 33), og kundu hesar 

8-10.000 fermetrarnar samstundis fyribils verið brúktar til goymslu av gróttilfarinum úr tunlinum, sama hvar hesin fer at liggja ella hvørt av hugskotinum gerst veruleiki. Eitt lítið grótkast hevði tó verið neyðugt í ytra borði, so smáttfallandi tunnilsgrótið ikki skolaði út.                                    

Um hugskot IV(7) er ikki annað at siga enn, at hetta hvørki nemur við bygdina ella havnarlagið.    

Alt. 8. 

Í staðin fyri at halda leiðina fram sum undirsjóvartunnil undir Leirvíkar bygd ber til í sambandi við tunnilsmunnan við Statoil-støðina á uppskoti IV at leggja ein tunnil á turrum undir Leirvíkar bygd, hetta frá nevnda tunnilsmunna og uml. 1200 m til eystara tunnilsmunnan, sum fer at liggja einar 4-450 metrar oman fyri rundingin eystan fyri bygdina, har vegurin verður bundin í eins og í alt.(4). 

Úr rundinginum gongur vegurin eins og í hinum møguleikunum út til munnan I ella II/III á undirsjóvartunlinum. Eisini ber til at halda fram við tunlinum heilt út móti munnanum úti á Vík, og verður tunnilin tá einar 3-4 km til longdar. 

Úr Gøtudali hevði tunnilslongdin mótvegis teim 1200 m ligið um 5 km, ella 7-8 km út á Vík við uml. 35 mió.kr/km í meirkostnað. 

Eins og til allar tunlar er umráðandi at kanna royðulindirnar, hvussu fláirnar liggja o.a.m., áðrenn farið verður undir endaliga prosjektið. Í fyrsta umfari er tí bara staðfest, at hugskot (8) ber til eftir tí vísta fyribils støðuplaninum.

Um einki serligt stingur seg undan kavi, verður hallið sera lagaligt. 

Møguligir ampar eru teir somu sum í (7).

Eins og uppskot IV(7) nýtist uppskot (8) heldur ikki at nerva bygdina stórvegis. 

NORÐOYATUNNILIN

Lutfallslig kostnaðarmeting

eftir tølum frá 1987, leysliga dagførd til ár 2002

hetta mest fyri at meta um munin millum tey ymisku hugskotini.

Sum greitt er frá í hugleiðingunum frá des. 2000 um Norðoyatunnilin, varð í 1987 sett upp ein kostnaðarmeting út frá egnari vegagerð og tunnilsroyndum á turrum og út frá tí, vit høvdu fingið upplýst úr Noregi um teirra undirsjóvartunlar.

Eisini varð á ymiskan hátt roynt at nærkast einum kostnaði í 2004-krónum, sum her, sambært seinastu tíðarætlan er broytt til ár 2002.  

Eftir tí vóru metingarnar tá í milliónum 1987-krónum/kilometur hesar (uttan MVG):


2-sp. vegur: 
12
ella 14 mió. kr í ár 2002-kostnaði   


2-sp. tunnil á turrum: 
30
ella 35 mió. kr í ár 2002-kostnaði


2-sp. tunnil á landi, men undir sjóvarmála:
40
ella 46 mió. kr í ár 2002-kostnaði


2-sp. tunnil undir havbotni: 
50
ella 58 mió  kr í ár 2002-kostnaði

Eftir hesum gjørdist kostnaðurin – hækkaður og lækkaður til heilar mió. kr – soleiðis, sum niðanfyri tilskilað:

Uppskot I(5): 

Tunnil: Úti á Vík og til bátahylin á Borðoyarvík.

Vegur: Oman fyri kirkjugarðin og út á Vík í Leirvík til Norðoyrarvegin á Borðoynni                                      

Vegurin Eysturoyarmegin:                                            Ár 1987-kr   Ár 2002-kr 

Vegurin oman fyri Leirvíkar bygd (5) til rundingin við Hagaleitisvegin: 


1.490 km à
12
mió. kr.
=
18
mió. kr.
>
21
mió. kr. 

Vegurin út á Hagaleiti at breiðka:
1.260 km à 
6
mió. kr.
=
8
mió. kr.
>
9
mió. kr.
Vegurin o. t. tunnilsm.úti á Vík:
0.930 km à
12
mió. kr.
=
11
mió. kr.
> 
13
mió. kr.

 
2.stk rundingar à
1
mió. kr.
=
2
mió. kr.
>
 2 
mió. kr.
Tilsamans:               Vegalongd: 3.845 km
>
 39
mió. kr.
>
45
mió. kr.

Tunnilin:
Tunnil á turrum:
0.410 km à 30 mió. kr.
=
12
mió. kr.
>
14
mió. kr.

Tunnil á landi, m.u. sjóvarmála:
3.295 km à 40 mió. kr.
=
132
mió. kr.
>
153
mió. kr.

Tunnil undir havbotni:
1.985 km à 50 mió. kr.
=
99
mió. kr.
>
116
mió. kr.

Til samans:                    Longd á tunli:5.690 km >
243
mió. kr.
>
283
mió. kr.

Vegurin borðoyarmegin:
Úr beninum við bátahylin til íbinding í landsvegin út á Norðoyri:


1.045 km à 12 mió. kr.
=
13
mió. kr.
>
15
mió. kr.                                                                       


3 stk rundingar à   1 mió.  kr.
=
3
mió. kr.
>
3
mió. kr.

16
mió. kr.
>
18
mió. kr.
                                       Til samans í 1987-krónum:    298 mió. kr. > 346 mió. 2002-kr.               

Upphæddin, 300 mió. kr., samsvarar lutfallsliga nøkulunda tilboðunum til Vágatunnilin; men aftrat tí skal sjálvandi leggjast partur av tí, sum Landsverkfrøðingurin gjørdi av fyrireikingum og beinleiðis arbeiði 1988/89, sum, tá útgerðin er frádrigin, 

                                                    mundi liggja um einar    25 mió.kr.

Aftrat tí má roknast partur av tí, sum Vágatunnilin P/F hevur rindað, 

                                                                her mett til einar  8 mió.kr   

Roknað verður vanliga við einum prísvøkstri, 

                     her mettur til  2.25 %/ár í tvey ár ella einar 15 mió.kr.

Til samans fyri Norðoyatunnilin, uppskot I(5):    346 mió.kr, 

hetta leysliga”kalibrerað”til ár 2002-kostnað.                                                                                        

Gevið gætur !:

Sama lutfallið (350/300 = 1.16) í umroknan av 1987-kostnaði til 2002-kostnað er uttan millumrokning niðanfyri nýtt til hinar kostnaðarmetingarnar.

Uppskot II(5):

Tunnil: Uttanvert Ennið í Leirvík til u.v. ídnaðarøkið í Klaksvík, við vegum:

Vegur:  Oman fyri kirkjugarðin í Leirvík til Noroyrarvegin á Borðoynni                                                                            

Vegurin Eysturoyarmegin:                                                                             .

Vegurin oman fyri Leirvíkar bygd (5) til rundingin við Hagaleitisvegin:                                                        


1.490
km à
14
mió. kr.
=
21
mió. kr. 

Vegurin haðani og til munnan:
1.120
km à
14
mió. kr.
=
16
mió. kr.


2 stk. rundingar à
1
mió. kr.
=
2
mió. kr. 

Tilsamans:
Vegalongd:
2.610
km
39
mió. kr.

Tunnilin:
Tunnil á turrum:

0.770
km à
35
mió. kr.
=
27
mió. kr.

Tunnil á landi, m.u. sjóvarmála:
2.348
km à
46
mió. kr.
=
108
mió. kr.

Tunnil undir havbotni:

2.820
km à
58
mió. kr.
=
164
mió. kr.
Til samans:
Longd á tunli:
5.938
km



299
mió. kr.
Vegurin Borðoyarmegin:
0.700
km à
14
mió. kr.
=
10
mió. kr.

3 rundingar à
1
mió. kr.
=
3
mió. kr.

Til samans:
13
mió. kr.
Tilsamans fyri Norðoyatunnilin, uppskot II(5):
351
mió. kr.

Uppskot III(4):

Tunnil: Uttanvert Ennið í Leirvík til oman fyri bátahylin á Borðoyarvík, 

Vegur: Niðan móti ítrottarøkinum í Leirvik til Norðoyrarvegin á Borðoynni

Vegurin Eysturoyarmegin:

Vegurin niðan móti ítróttarøkinum (4) til rundingin á Hagaleitisvegnum:




1.803
km à
14
mió. kr.
=
25
mió. kr.

Vegurin haðani og til munnan:

1.120
km à
14
mió. kr.
=
16
mió. kr. 




3 rundingar à
1
mió.kr.
=
3
mió. kr.
Til samans:Vegur, nýgerð og ábøtur:
2.923
km



44
mió. kr.
Tunnilin:

Tunnil á turrum,


0.581
km à
35
mió. kr.
=
20
mió. kr.                           

Tunnil á landi, m. u. sjóvarmála

2.536
km à
46
mió. kr.
=
117
mió. kr.

Tunnil undir havbotni,


 2.896
km à
58
mió. kr.
=
168
mió. kr.
Til samans:
Longd á tunli:
6.013
km



305
mió. kr.
Vegurin Borðoyarmegin:
Tunnilin – Norðoyrarvegurin,

0.830
km à
14
mió. kr.
=
12
mió. kr.



3 rundingar à 
1
mió. kr.
=
3
mió. kr.

Til samans:  Vegur, nýgerð og ábøtur:





15
mió. kr.
Til samans fyri Norðoyatunnilin, uppskot III(4):



364
mió. kr.

Uppskot III(5):

Tunnil: Uttanvert Ennið í Leirvík til oman fyri bátahylin á Borðoyarvík, 

Vegur: Oman fyri kirkjugarðin í Leirvik til Norðoyrarvegin á Borðoynni

Vegurin Eysturoyarmegin:

Vegurin oman fyri Leirvíkar bygd (5) til rundingin við Hagaleitisvegin:                                                        




1.490
km à
14
mió. kr.
=
21
mió. kr. 

Vegurin haðani og til munnan:

1.120
km à
14
mió. kr.
=
16
mió. kr.


 
stk rundingar à
1
mió. kr.
=
2
mió. kr. 

Til samans: Vegur, nýgerð og ábøtur:
2.610
km



39
mió. kr.
Tunnilin:

Tunnil á turrum,


0.580
km à
35
mió. kr.
=
20
mió. kr.                           

Tunnil á landi, m.u. sjóvarmála

2.535
km à
46
mió. kr.
=
117
mió. kr.

Tunnil undir havbotni,


2.895
km à
58
mió. kr.
=
168
mió. kr.
Til samans:
Longd á tunli:
6.010
km



305
mió. kr.
Vegurin Borðoyarmegin:
Tunnilin – Norðoyrarvegurin,

0.810
km à
14
mió. kr.
=
11
mió. kr.



3 rundingar à
1
mió. kr.
=
3
mió. kr.

Til samans: Vegur, nýgerð og ábøtur:





14
mió. kr.
Til samans fyri Norðoyatunnilin, uppskot III(5):



358
mió. kr.

Uppskot III(8)

Munurin á III(5) og III(8) er tann, at uml. 1.2 km av vegnum oman fyri Leirvíkar bygd er lagdur í tunnil á turrum. Kostnaðarmunurin verður 1.2x35 – 1.2x14
=
25
mió. kr. ella

Aftrat hesum kemur eins og í IV(7) brúgv yvir tunnilsvegin
=
5
mió. kr.
Til samans meira enn í III(5)

 30
mió. kr.

Til samans fyri Norðoyatunnilin, uppskot III(8): 358 + 30
=
388
mió. kr.  

Uppskot III(6): 

Tunnil: Munnar Úti á Enni í Leirvík og oman fyri bátahylin á Borðoyarvík

Vegur: Fram við havnarlagnum í Leirvík til Norðoyrarvegin á Borðoynni

Vegurin Eysturoyarmegin:                                                   Ár 2002-kr

Vegurin fram við havnarlagnum,

0.800
km à
1.25
mió. kr.
=
1
mió. kr.

Vegurin tvørtur um bátahylin,

0.400
km à
14
mió. kr.
=
5.6
mió. kr.  

Grótkast,


uml. 50.000 kbm à 150 kr.
=
7.5
mió. kr.

Siglingarsmoga til bátahylin,




mett til

5.4
mió. kr.

Vegurin til tunnilsmunnan,

1.250
km à
14
mió. kr.
=
17.5
mió. kr.     

Ferðslutryggjandi tiltøk,
                
 


mett til
 
3
mió. kr.
Til samans:
Vegalongd:

2.450
km



40
mió. kr.
Tunnilin:

Tunnil á turrum,


0.581
km à
35
mió. kr.
=
20
mió. kr.                           

Tunnil á landi, m.u. sjóvarmála

2.536
km à
46
mió. kr.
=
117
mió. kr.

Tunnil undir havbotni,


2.896
km à
58
mió. kr.
=
168
mió. kr.
Til samans:
Longd á tunli:
6.013
km



305
mió. kr.
Vegurin Borðoyarmegin:
Tunnilin – Norðoyrarvegurin,

0.850
km à
14
mió. kr.
=
12
mió. kr.



3 rundingar à
1
mió. kr.
=
3
mió. kr.      









15
mió. kr.

Norðoyartunnilin, t.s. fyri Uppskot III (6), til samans



360
mió. kr. (2002-kr.)  

